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Contexto de la movilidiad

Definicion de movilidad sostenible

La movilidad sostenible, se segun World Business Council for
Sustainable Development (WBCSD) apunta que es la que es
capaz de satisfacer las necesidades de |la sociedad de moverse
libremente, acceder, comunicarse, comercializar o establecer
relaciones sin sacrificar otros valores humanos o ecologicos
basicos actuales o del futuro. Es decir, sin comprometer el
bienestar de las generaciones futuras.
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1 Contexto actual en Europa

La movilidad cada vez exige mas
tiempo, energia y esfuerzo
economico.

El transporte, tanto de personas
como de mercancias, se realiza de
forma mayoritaria por carretera.
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1 Contexto actual en Europa

En el transporte privado, o o
Las previsiones indican que

el automovil es el medio » - ) and
e continuara creciendo.
mayoritario.
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1 Contexto actual en Europa

- El 50% de los trayectos en coche
no alcanza los 5 km; el 30% ni
siquiera los 3 km.

- El promedio de ocupantes por

1
. o
R

vehiculo es de uno. YT

=)

- Los turismos suponen el 75% del
total de pasajeros/km.
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1 Contexto actual en Europa

La situacion es similar en toda Europa incluida Espana.
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Consumo de combustibles
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2 Contexto actual en Espana

% CONSUMO SEGUN MODOS
Ferrocarril 3%

/—. Maritimo 4%

Aéreo

Electricidad
1%

Renovables @—
2%

Otros

Productos
Petroliferos
Q7%

DEPENDENCIA ENERGETICA (%)

Fuente: INFORME SOBRE SOSTENIBILIDAD EN ESPANA 2016

% CONSUMO SEGUN FUENTES

Queroseno Fueloil
15% & GLP
1%
Gasolina
16%
Gasodleo
65%
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Estructura Sectorial de Consumo de Energia Final en Espafia y UE

UE27 Espaha
Edificios &

Edificios & Terciario;

Terciario; 29,5%

39,6%

Fuente: MITYC/IDAE/EnR

Nota: Usos No Energéticos Excluidos 11



2 Contexto Energetico actual Espana
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Distribucion del consumo de energia del transporte por modos (%)

N\

Carretera Aéreo Maritimo Ferrocarril Tuberia '
2000 89,48 % 425% 492% 1,17 % 0,18 %
2015 93,63 % 3.23% 1,52% 141% 021%

Fuente: M. Fomento, MAPAMA
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Dependencia energetica de Espaia

Energy dependence
%
Total petroleum products

geo time Imo 1001 1992 100 1094 1925 1996 1227 1998 1022 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2000 2010 2011 2012 2013
EU (28 countries) 80 80.1 805 787 740 74 751 754 767 73 758 773 758 783 797 822 834 823 843 835 844 851 884 | 874
EU (27 countries) B N B B B H B B H B B : H : : B N : N B : B B N
Euro area (19 countries) 259 258 7.2 258 266 258 26.5 265 a8 255 7.7 26.7 263 a7 266 975 @72 258 97.1 0262 963 955 o8 26.3
Belgium 284 1008 100.1 283 1002 298 1005 2086 101.8 268 100.2 1008 289 1008 2038 1008 1008 7.3 1013 903 1014 1008 993 102
Bulgaria 87.8 972 208 1013 76 288 1006 29 281 239 254 978 a8 7.2 77 1022 @85 100 987 1014 101 77 289 1037
Czech Republic 954 95.1 7.2 26.3 201 28 o7 1002 207 2490 253 975 236 258 236 975 o692 283 976 26.7 264 253 853 963
Denmark 301 204 17 7.3 9 1" 58 2.7 -58 468 -80.8 -68.6 -96.4 203 -1159  -1027 -88.1 -65.8 483  -808 434 -474 -349 -137
Germany 043 972 288 26.8 73 2538 e7.1 26.7 20.1 239 246 268 o4 a7.1 2438 a7 53 e39 953 054 959 942 28 26.1
Estonia 100 851 7080 84 82 80.2 763 86.7 882 80.7 774 731 7689 728 73 708 762 744 856 66 575 | 56.1 60 5090
Ireland 1045 1001 es9 1013 e85 1002 101.2 1016 101.7 101 289 1018 101.5 1005 1003 100 1009 a7.1 1011 @91 975 1011 988 1002
Greece 032 2338 100.7 90.2 863 284 273 206 1023 953 100.2 28.5 102.6 068.1 104.8 977 1013 100.2 101.3 067 986 938 1012 942

[ spain 930 2 o : 09 998 28 9
France 258 97.7 74 253 26 26.9 26.6 982 288 265 205 97.8 286 004 o78 003 @84 o789 975 @75 9768 9782 978 98¢
Croatia 428 H s s 51 556 582 56.4 56.9 86.2 81 875 814 707 77T 794 76.5 81.1 84 77T 804 7982 714 772
Italy 971 2238 259 234 254 233 238 223 24 2438 26.1 229 241 a3 232 218 @32 023 212 019 235 21 0.1 207
Cyprus 286 1011 100.2 1030 e75 1026 100.1 226 287 1030 100.3 975 102 a7.8 e78 1023 1042 236 100.1 980 1042 @958 101 101
Latvia 100.5 = 259 1014 76 1026 1104 88.7 1023 841 248 1013 o8 292 1003 1022 1022 232 29 205 944 1018 1017 1004
Lithuania 1043 975 219 975 204 1145 21.1 241 878 85.9 100.3 741 753 88.5 234 2019 98¢ 044 924 808 2987 914 a3 232
Luxembourg 1007 9838 101.4 29 100 283 1002 206 101.8 a7.8 102.1 288 100.6 1002 206 29.4 101 238 1002 100.1 924 906 1005 1003
Hungary : B : : : : H B 812 753 76 715 723 755 TT4 81.2 788 822 80.6 774 841 822 808 8392
Malita 100 1087 1125 100 100 1048 100 100 100 109.5 1003 2038 208 298 2090 100 100 100 100 100 922 1018 1014 1048
Netherlands 875 205 224 21.9 224 848 226 221 225 809 208 247 213 18 255 971 53 232 o8 265 233 913 087 947
Austria 203 875 801 858 807 883 21 202 237 21.1 801 892 238 234 234 214 953 212 923 o018 897 9186 219 929
Poland 1048 053 286 1021 26 95.9 e75 206 77 054 287 925 255 7.5 a55 975 o286 1045 26.4 28.9 a7 e59 o5 213
Portugal 101 1022 204 1003 204 1006 286 1005 100 1016 204 1028 262 103.1 e7e 1023 e 7.9 1029 903 975 1008 992 972
Romania s B 470 4838 384 488 47 541 437 344 242 458 320 315 468 385 438 513 517 512 519 47 51.2 47
Slovenia 1028 982 202 0038 101.5 7.8 204 1020 286 97.5 101.5 97.9 1007 1013 1014 1013 978 039 1017 100.1 100  100.1 105 @ 0958
Slovakia 100 238 73 283 a5 1006 286 287 1006 28 205 89.2 202 232 a5 882 @51 o0 920.2 876 885 805 89.1 885
Finland 9.7 239 268 238 1144 247 72 281 266 244 1035 1028 a31 1004 252 084 o904 03.1 1009 982 894 972 028 108.2
Sweden 207 97.2 e7.1 209 1034 258 1024 100.1 103.7 952 100.8 1041 214 1052 28 104 225 29.1 10268 1017 938 202 254 1015
United Kingdom -128 -2 -11.9 -189 485 -57.4 -55.1 -58.4 -80.5 -659 -549 441 -484 -337 -18.9 3.2 87 21 il 75 148 | 271 38.1 308
Iceland : B : : : B : : B : : : B : : : B B B : : : : B
Norway -81268 -914.7 -1,1569 -1,1725 -14683 -1502.1 -16535 -15907.8 -15282 -14356 -15454 -17484 -1627 -13413 -12770 -1.126 -9788 -1.02768 -8165 -753.8 -827.4 -7574 -597.1 4567
Switzerland : B : : : B : : : : : : B : : : B : B : : : : B
Montenegro g 3 3 g 3 g 3 g 3 g 2 £ 3 £ 2 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Former Y ic of M. ia, the : B : : : B : : B : : : B : : 1025 1003 264 97.3 1087 978  ©73 1038 937
Albania 09 24 -18 3 101 164 103 2586 352 87 607 718 7 734 712 739 57.1 600 812 500 473 301 52 256
Serbia : H s s : : 3 : 3 : : : 3 : ; : H : H 804 75 729 | 658 582
Turkey 88.8 77 829 87.7 803 91.7 215 88.5 20.1 888 233 21.9 213 23.1 a3 20.8 24 084 93.4 0209 925 914 943 925

=not available
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21,0%

11.6%

2,5% 1
B v oo oo

Ad o4 %% OD

Viario Maritimo Aéreo  Ferrocarril  Tuberia Metro  Ascensores
Fabricacion W Circulacion I Mantenimiento W Infraestructuras Fin de la vida il

Fuente: Las cuentas ecoldgicas del transporte en Espafia. Sanz, A.; Vega P. Libros en Accidn.
2014. http://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf/info_cuentas-ecologicas.pdf
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3 Contexto emisiones por modo Espana

Bicl
Caminar
Tran
Matro
Coche compartido 3 personas
Coche compartido 2 personas
Moato
Autonds
Coche hidrido
cocna masic |
Coche grande
0 005 01 015 02 025 23
K CO,/ Km
Emisionas cero
[ wodos sostenivies
Emisionas muy altas

Fuente: Caja de Herramientas Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud
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4 Los principales impactos sociales del transporte

Tiempo perdido en congestion

WASHINGTON
3,4 DIAS

LOS ANGELES
3,3 DIAS BOSTON

PHILADELPHIA 29 DIAS
2 DiAS

SEVILLA ’
BRUSELAS YIRS
LONDRES MILAN

AMSTERDAM
3,08 DIAS > 4 BRI

ballenablanca.es

4 DIAS 2,3 DIAS
MADRID
A 0,91 DIAS

‘ PARIS BARCELONA ’

- 1,04 DIAS
1,8 DIAS

CHICAGO
DETROIT ‘ 2,5 DIAS
2,1 DIAS

SAN FRANCISCO NUEVA YORK
3,2 DIAS 3,08 DIAS

Fuente: http://www.ballenablanca.es/ 17
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4 Los principales impactos sociales del transporte

Los conductores londinenses pasaron 96 horas en atascos en 2014, el
equivalente de cuatro dias. Londres es la urbe europea mas congestionada,
seguida muy de cerca por |la pequefia Bruselas, donde se pierde mas tiempo
en embotellamientos que en Paris.

En Estados Unidos, Washington batid el récord nacional, con 3,4 dias. Y
Barcelona sorprendio el afio pasado siendo la ciudad con el mayor incremento
de atascos de toda Europa y la primera en Espana.

Fuente INRIX 2014

18




un

® Universidad
Internacional

A

4 Los principales impactos sociales del transporte

Ciudades espafiolas con mayores atascos

30 12%
10%
25
8%
20
6%
15 4%
2%
10
& L 0%
5
(2%)
0 (4%)

Barcelona Madrid Sevilla Bilbao Valencia Zaragoza
W Horas perdidas en 2015 @ Variacion sobre 2014 (%)

Fuente: www.libremercado.com con datos INRIX 2016 19
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4 Los principales impactos sociales del transporte

Barcelona se sitlua como la ciudad espafola con un mayor nivel de congestion de
trafico. Durante el pasado ano sus conductores perdieron hasta 28 horas, y lo que
es peor, con un incremento de 2,7 horas o un 11% sobre 2014, muy por encima del
resto.

20
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4 Los principales impactos sociales del transporte

Los conductores londinenses pasaron 96 horas en atascos en 2014, el
equivalente de cuatro dias. Londres es la urbe europea mas congestionada,
seguida muy de cerca por la pequefia Bruselas, donde se pierde mas tiempo en
embotellamientos que en Paris.

En Estados Unidos, Washington batido el récord nacional, con 3,4 dias. Y
Barcelona sorprendié el aino pasado siendo la ciudad con el mayor incremento
de atascos de toda Europa y la primera en Espaia.

Fuente INRIX 2014

21




un

® Universidad
Internacional

A

Principales impactos ambientales y sociales del transporte

DESPILFARRO ENERGETICO QUE AGRAVA LA DEPENDECIA EXTERIOR
CONGESTION

SINIESTRALIDAD

25% DE LAS EMISIONES DE GEI

EXCLUSION SOCIAL DEL 50% DE LA POBLACION QUE NO ACCEDE AL COCHE
CONTAMINACION ATMOSFERICA

CONTAMINACION ACUSTICA

CONSUMO DE SUELO (INFRAESTRUCTURAS)

FRAGMENTACION DE ECOSISTEMAS NATURALES

TRANSFORMACION PERMANENTE DEL TERRITORIO: IMPACTO VISUAL,
DEGRADACION PAISAJISITCA...

22
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5 Contexto del transporte en Espafa

¢Como nos movemos en Espana?

23
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5 Contexto del transporte en Espana

Movilidad interior de viajeros en Espaina
Miles de millones de viajeros-km

500 e

400
300

200
100
1990 2000 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

@ Carretera @ rerrocarril

@ Aéreo ) Barco

Fuente: Catedra BP de Energia y Sostenibilidad Observatorio de Energia y Sostenibilidad en Espafia Informe basado
en indicadores Edicion 2015 Universidad Pontificia Comillas

24
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5 Contexto del transporte en Espana

Reparto modal todos los motivos

Wn T=gmass==== ———— — — r— S g pmmmman ---- ----- —
80% 4 - - p—— p—— p— p— — - pp— g ay o o
60% + = PRR A Eerared b b facics v i e oA SEa
40% - -——-- -— -—— -—-- ——-- -——— _—— - -—— ——-
20% + ———— ——— ———— ——— ——— ——— ——— ——— ——— ——— ———
0%

2W7

Madrid Barcelona Mélaga Mallorca B. Cadiz Zaragoza Gipuzkoa ( Tarragona Granada Llelda Pamplona C. Gibraltar Guom
2004 2013 2011 2010 2007 2007 2011 1994 2013 2005

# Coche y moto M Transporte publico I A pie y bicicleta [ Otros

Fuente: Informe OMM 2013
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5 Contexto del transporte en Espana

Distribucio modal

EMEF 2015
8.247.108 3,083.679 5,443,825

Total RMB 49,2% 18,4% 32,5%

Total 1a 4.837.068 2.422.082 2.253.690
corona STI 50,8% 25,5% 23,7%

Resta 1a 2.080.002 813.533 1.175.360
corona STI 51,1% 20,0% 28,9%

2.757.066 1.608.549 1.078.330

Barcelona 50,6% 29,5% 19,8%

0% 10% 20% 30% 40% 0% 80% 70% 80% 0% 100%

X » Repartiment modal a favor de modes més

® sostenibles ))

Fuente EMF 2015 Auotritat del transport Metroplita (ATM) 26
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5 Contexto del transporte en Espana

~r RABIOORATIA BEL SEETOR

RADOGRAFIA
DEL SECTOR FUENTES
1 Inferma NRX (2805)
TRAFICO Tiempo perdido Coste familiar Coches que entran Plazas libres de los coches © Las countas ecobigicas
en atascos dedicado al coche a Madrid cada dia que entran a Madrid del trarsports en Espafia.
EN MADRID Eesloghtas
n Accidn (2008)

39.6 4.509 450.000 1.260.000 Y e

we B i W . e B e s e @ =

. . a Elcostode la contaminacin
COSTES *®  Coste de la contaminacion Muertes prematuras Estaciones medidoras que % emisiones de NO atmosticica. 1996290

a SEMT Madrid (2816)

SANITARIOS . atmosférica al Estado , por NO,en Espana ac;me:elzrmizzl e causadas por el coche . m:an:ubh
3.5% -5.900 85.9%. . ool
DEL P18 ESPAROL ® MUERTES/ARD® 9 de 24- T - e

. Proyects Calles Complatas.

Reparto modal en la ciudad de Madrid Paisaje Transvarsal y Hiscata
(desplazamientos internos a la ciudad) Iegunieria (2217)
= Allas de los desplazamiantos
817
iy 29% N 42% @5 29% ..
vesicuo TRANSPORTE PIE-BICI™
PRIVADD " [ER

= Revisisn Plan Director Cidlista

Madrilefios usuarios potenciales de la bicicleta Colegios participantes Usuarios activos deMadrd 2617)
USO DE LA BICI (no la usan pero estarian dispuestos a utilizarla) en elgpmgrama STARS en BiciMAD = STARS Madrid
1.710.000 57% 35 12.389
M PERSONAS 2 DE LA POBLACION ® m CENTROS ESCOLARES 9 VIAJES/DIAY &
N a hitp:fewww aspormadrd.
LOGISTICA Emisiones NO, por Plazas reservadas Restaurantes de la ciudad de Madrid 6/ 2T/ BV pata-l-y-las- que-
furgonetas de reparto para carga y descarga integrados en plataformas de envio acusan-los-subebmsss himd

en la civdad a domicilio . Inferma dul estade de la moviidad.

?13.1%. ‘l? 8.090 ?1.200 ﬂ - e,

Fuente: Revista Mares Madrid 27
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5 Contexto del transporte en Espana

Calidad del aire

28
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5 Contexto del transporte en Espana

Los principales impactos ambientales es y sociales del transporte

En 2010 -informa la Comision Europea-, la contaminacion
atmosférica causo alrededor de 400.000 muertes prematuras en la
UE y expuso a mas del 62% del territorio a la eutrofizacion,
incluyendo un 71% de los ecosistemas de la red “Natura 2000".

En total los costes oscilan entre 330.000 y 940.000 millones de euros
al ano, incluido un perjuicio econdmico directo de 15.000 millones
de euros por dias de trabajo perdidos, 4.000 millones en gasto
sanitario, 3.000 millones por pérdidas de cultivos y 1.000 millones
por danos a edificios (datos de la Comision Europea).

29
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5 Contexto del transporte en Espana

Poblacion urbana de la UE expuesta a niveles nocivos de
contaminacion atmosférica en 2010-2012 segun:

Limites de la UE/valores objetivo Directrices de la OMS

e s dibbAAARRA ooe dbbEERRRIA
e s AEARAARARE oo RbBERERARA

wiss ARRRARRERR oooe RRRRRARARD

s fRbRtREARE oo AbRRRERAAE
=z fRRRRRRRRR oo RERRRRADAA
<= pMbtdrtRRR o RERERRRRAAA
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5 Contexto del transporte en Espaia

500,000 coches, <& 2866 -

300,000 motos, més ﬂ e T
el trafico de la region = e = O ey 6«63
metropolitana (casi 2 <> e ﬁ . g o S0Pk
millones de viajes al rCELONA i o b
dia, 43% en coche 6 000 99 e.f' 9 = &
privado) cobies per krry ‘é é s

?’Q - % 7 “ &

&'; % e & . e

;’ 99

Fuentes: http://lameva.barcelona.cat/querespires/ca;
http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/DADESBASIQUES2013 p1_1.pdf

No es un récord agradable, pero la ciudad de Barcelona concentra mas de 6.000

coches por kildbmetro cuadrado. Esto significa el doble que la ciudad de Madrid vy
mas del triple que Londres, por ejemplo. 31



un

® Universidad
Internacional
de Andalucia

5 Contexto del transporte en Espana

EXCLUSION LABORAL

Censo de conductores por 1.000 habitantes y por género

HOMBRES MUJERES

1.000 800 600 400 200 0 0 200 400 600 800 1.000

Fuente: Direccion General de Trafico (DGT)

 En Espana un 60,7% del censo de conductores con licencia activa son
hombres, y el 39,3% restante, mujeres.

- Los hombres utilizan sobre todo coche/moto (60%).
Las mujeres el transporte publico/a pie/bicicleta (61%). 32
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5 Contexto del transporte en Espana

TOTAL DE MUERTOS
== \/fas interurbanas, a 24 horas == Viasurbanas e interurbanas, a30dias — Parque de vehiculos (en millones)

7.000 6.378
5.940

6.000
5.000
4.000

32,0
3.000

1.689

= T
0 | | | | | |

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

1.300
1.000

Fuente. El Pais
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5 Contexto del transporte en Espana

Los costes de la accidentalidad

Las pérdidas econdmicas en el sistema de |la Seguridad Social por el impacto
de los accidentes de trafico entre 2000-2010 alcanzarén un 1,21% del PIB.

Se consideran, los gastos sanitarios de las victimas y socialmente, el
conjunto de personas que dejan de trabajar y cotizar. También considera
los beneficios hipotéticos perdidos en el sistema de la SS en caso de no
haber accidente.

Los costes principales son:

0 pensiones por incapacidad permanente, jubilacion y muerte y

supervivencia (viudedad, orfandad)

o incapacidad temporal

o prestacion familiar por hijo a cargo,

o otras prestaciones como el auxilio por defuncién 34
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5 Contexto del transporte en Espaia

Accidentes in itinere en Europa

* El1 45% de las muertes y un 10% de los accidentes laborales en Bélgica guardaban relacion
con el trayecto in itinere.
* El 45% de las muertes y un 13% de los accidentes laborales en Finlandia guardaban

relacion con el trayecto in itinere.
* EI 47% de las muertes y un 10% de los accidentes laborales en Francia guardaban relacion

con el trayecto in itinere.
* EI 43% de las muertes y un 15% de los accidentes laborales en Alemania guardaban

relacion con el trayecto in itinere.
* El 21% de las muertes y un 6% de los accidentes laborales en Italia guardaban relacion con

el trayecto in itinere.
* EI 16% de las muertes y un 6% de los accidentes laborales en Portugal guardaban relacion

con el trayecto in itinere.

Fuente:Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung German Social Accident Insurance http://www.dguv.de/inhalt/zahlen/au_wu/wu_toedlich/
index.jsp

El 29% de las muertes y un 8% de los accidentes laborales en Espafa guardaban relacion

con el trayecto in itinere.
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6 Alternativas

Que debemos hacer para no seguir con el
modelo actual de movilidad insostenible

36
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6 Alternativas

Cambio de paradigma de la movilidad en la ciudad

5% Ke € K K3 % & Fi
Z S 5 So

Biccletas y otras medios de transporte activo

0 W

Transporte piblico

Transporte de carga
=g=
=

Trangorteprivado de alta ocupacidn

=

Transporte privado motorizado

@ ——— Prioidaddeiversiony equdad —— €
° «— Costos pasgerakilometrotransportado —s o

Fuente: .Vol. 1 Vialidad Ciclo-inclusiva: Recomendaciones de Disefio. ISBN: 978-956-9432-17-0 38
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_'1 75 cotxes

200 persones

Fuente: Associacid per a la Promocié del transport Public
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Solo 14% de de los
ciudadanos de
Copenhagen se desplaza
por el trabajo o estudio
en coche

How citizens in the City of Copenhagen travel to
work or education each day
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Mitjans de transport per anar al treball i contaminacion dels vehicles

CONTAMINACION POR TIPO DE VEHICULO VEHICULOS
E K En %. en 2014
fieramos porkm Oxidos de Mondxido de Particulas " ? e )
nitrégeno carbono PM2.5 @ Diésel Gasclina @ Otros
B 0,013 0,042-0,043 .
Turismo hibridos o Y . 64.8
(EURO 4,5y 6) Alemania = 26
J 26
ﬁ 0,056-0,061 0,53-0,62 0,0011-0,0016
Turismo gasolina . . 64.3
(EURO 4,5y 6) Francia 35
o322
Ciclomotores )
(EURO 2y 3) 0,018-0,026 60.3
R. Unido - 47
e J 350
Motocicletas
(EURO 2y 3)
60,0
Sevilla
() - 400
Turismo diésel 0,21-0,61 ®
(EURO 4,5y 6) 0,040-0,092
59,0
Madrid ] 0.2
~— 40.8

Font EL Pais 2-12-2016 41
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VEHICULOS

) En%. en 2014
Mode de transport per anar la feina ® Dicse

Gasolina @ Otros

En% 56,8
@@ ﬁ Valencia 0.2

Coche Transporte En bici y— 430
o moto publico y a pie

Paris (2011) 16,6 | 69.4 | 141 56,0
Espafia 2.2

Barcelona (2015) 396 ars
Madrid 012) | 14200 I 504
Portugal 21

Londres (2011) 314 499 179 - 475
Berlin (2012) 38,2 44.0 E A 477
Barcelona 0.2

Lisboa (2011) 47,6 338 8.8 | ~ 521
Marchester (2011) 153 EEER 435
Italia 9,6

Sevila 2010) T 530 " 469
Valencia (2013) 180 "y -
UE = 49

Roma (2011)* 67,0 20 © 541

* En hora punta

Font:AEMA, Eurostat, DGT, ACEA, EPO, OMS i Ajuntament de Barcelona, Valencia i Madrid 42
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Riesgo de accidente de trafico asociado a modos de transprote

Tipo de vehiculo Nivel de riesgo
Automdvil 100
Autobtis 12
Autocar 9

Tren 3
Bicicleta 2

Automovil= base 100

Fuente: Comisién Europea

Los transportes publicos colectivos son entre 10 y 30 veces mas

seguros que el coche por viajero/Km
43
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La descarbonizacion del transporte

b) El impulso de la mejora en la eficiencia energética del parque de electrificacion

vehiculos y de la diversificacion energética mediante

, evitando trasvasar las emisiones hacia otros contaminantes
con impactos locales.

c) La creacion de las condiciones técnicas y de gestion que faciliten la

integracion y la intermodalidad de los diversos modos de transporte, ), (" a)
potenciando los modos con una menor intensidad en el uso de & 9] iy

combustibles fosiles.
d) El fomento de la gratuidad de las zonas de aparcamiento para los
vehiculos que utilizan energias renovables hasta que estos sean el 80% del

total del parque movil. @

Fuente: Associacid per a la Promocié del Transport Public (PTP) presentacion
sobre cambio climatico, Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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La sostenibilidad energética del transporte

ETA OO Q

Variables del - ESPACIO MOVILIDAD ACTIVA
transporte,

1 ! APARATOS DE
Qetermman t 1 ,@, ; MOVILIDAD PERSONAL
impactos > :

. = X
ambientales S P é Q d | FERROCARRILES TRANSPORTE PUBLICO
E z : COLECTIVO
S = E AUTOBUSES

U <
ox TRANSPORTE PRIVADO
o 8 Q COLECTIVO
@3 UBLICO
= & ﬁ TAXIS AN PO R DIVIDUAL

L <
ﬂ CARPOOLING USO EFICIENTE
VEHICULO INDIVIDUAL

& ﬁ CAR/MOTO-SHARING

& MOTO EN PROPIEDAD USO A REDUCIR
A VEHICULO INDIVIDUAL

+ ENERGIA
- EMISINES ﬁ COCHE EN PROPIEDAD
+ ESPACIO
+ ENERGIA = -ENERGIA VARIABLE FUENTE
+ EMISIONES -EMISIONES ENERGETICA
DIESEL ELECTRICO  ELECTRICO
GASOLINA HIBRIDO ABATERIAS EN RED

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presenatcion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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Ocupacion, electrificacion y sistema ferroviario

EMISIONES (gramos por viajero-kildmetro) % lE\ EBE Faie

20% de ocupacion en todos los modos
mix eléctrico peninsular 2015 0 EMISIONES

CAMBIO
CLIMATICO
CO0;

Coche "Coche xBus (% "Tranvia #\Metro
. diésel . diésel eléctrico eléctrico eléctrico eléctrico

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion

sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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El coste energético de la urbanizacién del coche

El enorme consumo de espacio y energia en edificios

1 ’ 1 8 personas por coche es la et

3,0

ocupacion media de un vehiculo en
funcionamiento en Barcelona. ;7 4

11,0

1 usuario distinto al dia, a diferencia

del carsharing o transporte publico
(taxis y transportes colectivos).

0, . OO0
80-9 5 A de la vida Util de un Piso con 2 hlabitarl:ionles

coche esta aparcado 82,5 m?

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017

S )

Qi

2,6

2 plazas de garaje
478 m?
(60% de un piso)
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El coste energético de la fabricacion de los vehiculos

=7 =9

Bajada de tarifa energética

Coche diésel Coche eléctrico 7.544 kWh/piso medio
Construccion 38.687 kWh/vehiculo 1,78 Tm CO,/piso
9,17 Tm CO,/vehiculo cada afio
Circulacion urbana 7 L/100 km
0,61 kWh/km 0,18 kWh/km Fabricar un vehiculo
183 g CO,/km 42,66 g CO,/km consume tanta energia
Para 200.000 km Para 200.000 km y C°”l° una ‘g"';"df"
36,6 Tm CO,/vehiculo 8,5 Tm CO,/vehiculo urante mas de > anos.

Mix eléctrico:
237 g CO2/kWh

Fuente: Associacio per a la Promocio del Transport Public (PTP presentacion

sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017 48
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El coste energético de la fabricacion de los vehiculos

Bajada de tarifa energética Transporte urbano. Emisiones de CO2 por por viajero y kilometro
3000 12%
En consumo, el vehiculo eléctrico ya 2643  EMEIONES DS CO2 FOR CONETRUCGION (i)
reduce la brecha energética entre los 250,0 - EMSIONES TOTALES DE CO2 POR MOVIMENTO (gfkm)
transportes publicos y privados. 16% EMSIONES DE CO2 (ghm)
200,0 183,5
Pero una renovacion del parque movil - 30%
mundial replicando el modelo actual y 1500 1353
olvidando el cambio modal no se podria 2331 . 5% 6%
calificar de sostenible: 1000 o2 38% 221 g0
d 61,7 m— 6% 89%
» Mantendria la congestion 0 ws [240] a0 73 e 279 1;?:/" e
« Implicaria un enorme gasto energético = T L 0 (B8 256 e e gy
por la construccion de los vehiculos S8 i & & 3§ & & § g ¢ 8
» Condicionaria en exceso la red eléctrica g + 5 8 3 5 3 3 E 8 £
» Faltaran materiales (baterias) 2 8 3 2 § § g g 2 2 E
8 3 < < E g § g B
Fuente: PTP sobre el provecto blan Tren 2020 @ &

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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Subvenciones permanentes a la automocion

35.000.000 -
Sélo el 21% de la red
viaria de alta 30.000.000 -
capacidad es de pago
dlrectp por sus 25,000,000 -
usuarios.
20000000 Z2o2d
El resto de la red o §§§§§
— . N 2N
viaria se subvenciona SRR
a fondo perdido. 15000.000 1
o 2 S8BT
Ademas existen 10.000.000 - < RIS
~ é;"fg“mm:
programas de 20+
subvenciones a la 5.000.000 - —
compra de vehiculos
casi permanentes. 0

v—v—v—v—v—u—v—v—v—v—v—u—u—v—v—v—v—-—-—v—v—v—v—-—-—v—v—v—v—-—

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017 50
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Autovias: el desarrollismo infraestructural viario

Entre los ingredientes que han
hecho posible este fenomeno
encontramos...

* Nulo analisis estratégico de
las infraestructuras segun
politicas ambientales o
sociales.

* Lobby influyente de la
construccion y la
automocion

* Homogeneizacion de
soluciones

» Agravio territorial interno
como gancho ciudadano.
Escasa comparacién con el
resto de paises de Europa.

Miles de millones de viajeros - kilbmeto

400

Evolucion de la oferta infraestructural y la demanda en el transporte terrestre de viajeros
Espaiia 1990-2009

350 -

300 -

250 -

200

150

100

B B B B e

14.000
12,000
-10.000 =
- 3
8000 &
&
~6.000 =1
g
-4.000 g
ol 2.000

g 888 8
N AN N N N

mm Km de ferrocarril B Km de autopistas y autovias @ Pasajeros-km fren x 10*9
& Pasajeros-km bus x 10*9 - Pasajeros-km coche x 109

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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Autovias: el desarrollismo infraestructural viario
Longitud de la _ y fraccién sometida a pago directo a

cargo de los usuarios, total o parcialmente

En Espana no se hacen
carreteras buenas,
saltamo de la 16.000

carreterucha a la autovia.
14.000

Espana: 12 potencia viaria
europea yred libre de
pago 10.000

Deuda de las autopistas £.000
fallidas: 1.200 M€ ’

12.000

. 6.000
Nuevo “paquete Rajoy”
comprometido con el 4.000
sector privado: peajes a la

8
o

sombra por

86%
100%
100%
100%
l 100% 100% 100% 4040, —
" A PO 87% 100% 78% 10no
disponibilidad: 5.000 M€ Ii’°. 11 nx U°I°°’°- - ﬂ”’

Sistema de peaje con é‘& A \¢’ & cﬁ <"0 & &
fuertes desequilibrios V‘ 4 6\ Q’“ W ¥ < G\é\eﬁép
territoriales

™

Fuente: Ignacio Nuche. Director Area Carreteras de INECO. Fundacié Cercle d’Infraestructures.

Fuente: Associacio per a la Promocié del Transport Public (PTP presentacion
sobre cambio climatico ) Congreso de los Diputados, Madrid 15 de diciembre 2017
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Respuestas Estratégicas de Transporte Sostenible

RESPUESTAS ESTRATEGICAS POTENCIALES — REDUCCION EMISIONES GEI
[ EVITAR [ CAMBIAR [ MEJORAR

Bjn] - |INEpRnan| - jnE ] - [kl

NO SE REALIZA

EL VIAJE

1

H -
i TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE
]

: e A e NO MOTORIZADO

i

1

]

L ]

1]

1

1
MOTORIZADO INDIVIDUAL MOTORIZ. :
Transoorte Plblico-Bus—Tren Carro — taxi :
:

1

1)

1

TRANSPORTE

deseo de viaie motorizado e

[ La decision de viajar o no viajar y la modalidad seleccionada afecta el consume de combustible ]
¥ SRS i " ;

INSTRUMENTOS DISPONIBLES

INSTRUMENTOS DE INSTRUMENTOS INSTRUMENTOS INSTRUMENTOS de INSTRUMENTOS
PLANIFICACION REGULATORIOS ECONOMICOS INFORMACION TECNOLOGICOS
(P) (R) (E) m m

Figura 1: Estrategias e instrumentos para reducir las emisiones de carbono del transporte (Dalkmann and Brannigan, 2007)
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Politicas publicas mas destacadas que deberian desarrollarse para dar apoyo
a estos objetivos

Debera profundizarse en el conjunto de politicas estratégicas que favorezcan
los objetivos de la movilidad sostenible:

» Planificacién y disefo urbanistico favorable a la movilidad sostenible.
» Fiscalidad favorable al uso de la eco-movilidad.

» Cambio en el modelo tarifario del transporte publico.

» Electrificacion del transporte publico.

» Creacion de zonas de bajas emisiones.

_
NodH e
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Politicas publicas mas destacadas que deberian desarrollarse para dar apoyo a estos
objetivos Il

Cambio en la prioridad de las inversiones del transporte interurbano.
Dentro de la ciudad la prioridad debe ser la gestion y |a pacificacion del
trafico y no la construccion de tuneles, atajos o aumentos de capacidad en
viario para coches.

Debe iniciarse la tasacion del combustible del transporte aéreo.
Internalizacion de los costes externos del transporte.

Cambios en el enfoque institucional para gestionar la movilidad.
Aprobacion de un marco normativo basico que regule la movilidad y un
nuevo marco financiero.

Y V

YV VY
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Empleo en el el marco de una apuesta por la movilidad sostenible

Empleos
2020 2020

2008 Tendencial Eficiencia

energeética
Ferrocarril 46.600 58.151 91.948
Metro 13.584 15.565 15.565
Tranvia 967 2.759 4.302
Autobuses 115.575 116.937 139.259
Taxis 72.428 67.997 67.997
Coche sostenible 14.509 14.612 15.021
Bicicletas 11.478 20.562 78.180
Estacionamiento regulado 6.053 6.116 5.045
Gestion de la movilidad 693 779 1.057
Total (directos) 281.877 303.478 418.374
Hri e inn s 297.109 321.614 443.870

indirectos)
Fuente: elaboracion propia

Fuente: Estudio sobre la generacion de empleo en el el marco de una apuesta por la movilidad sostenible ISTAS - CCOO
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Buenas practicas de movilidad en ciudades
Tramvias y ciudades
https://tramviaciutat.upc.edu/index.php/es/87-2/
Jornada PMUS Valencia
http://www.s453960241.mialojamiento.es/PMUS30/index.php/jevents/
jornada-pmus-valencia
Bicicletas
http://laciudaddelasbicis.org/ejes/ciudades-ciclistas/
CONAMA Movilidad
http://www.conama.org/conama/ descarrega / arxius / conama2016 / ST
% 202.016 / 1998972183 ppt MFerri. pdf
http://www.conamalocal2015.conama.org/web/es/noticias/la-movilidad-en-
las-ciudades-un-elemento-para-el-cambio.html

http://www.conamalocal2015.conama.org/web/es/noticias/la-movilidad-en-
las-ciudades-un-elemento-para-el-cambio.html
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Buenas practicas de movilidad en ciudades

Plan Tren 2020 “propuesta ferroviaria para una nueva realidad”
https://transportpublic.org/es/tren2020/
http://www.conama.org/conama/download/files/conama2014/CT%202014/1896711815.pdf
Vitoria Gasteiz

http://transportpublic.org/es/?p=5334

Otras experiéncies extranjeras

Freiburg, Alemania
http://www.ccoo.cat/mobilitat/documentacio/infomobilitat/201005/Friburgo.pdf
Asociacion para la Promocion del Transporte Publico (PTP)
https://transportpublic.org/es/tag/revista-mss/

Montpellier

http://transportpublic.org/es/?p=5330

Berlin

http://transportpublic.org/es/?p=5344
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Buenas practicas de movilidad en ciudades

Planes de Movilidad Urbana Sostenible

Ayuntamiento de Barcelona
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/docs/

PMU Sintesi Castella.pdf

Ayuntamiento de Madrid
http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Actualidad/Noticias/Plan-para-
mejorar-la-movilidad-y-la-calidad-del-aire?
vgnextfmt=default&vgnextoid=fe2223b32b7d6410VgnVCM1000000b205a0aRCRD&vgnextc
hannel=a212149fa40ec9410VgnVCM100000171f5a0aRCRD
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Buenas practicas de movilidad en ciudades

Fundacion Alternativas, Informe sobres Sostenibilidad de Espafia 2016
Articulo “El Desafio de la Movilidad Sostenible”, Manel Ferri pag. 119-122
http://www.fundacionalternativas.org/public/storage/publicaciones archivos/
d87eel1312afbd08de09becdf31e955d9.pdf

Calidad del aire
http://www.europapress.es/sociedad/medio-ambiente-00647/noticia-aire-contaminado-
millones-muertes-ano-2060-pib-mundial-20160609171409.html

Web Area metropolitana de Barcelona
http://canvidhabits.com/es/
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Gracias por vuestra atencion

Manel Ferri Tomas
Oficina Tecnica de Canvi Climatic i Sostenibilitat

Gerencia de Serveis de Medi Ambient
Area de Territori i sostenibilitat

C/ Comte d’Urgell 187, 08036 Barcelona
Teléfon 934022222 ext 37286
ferritm@diba.cat -www.diba.cat/tema-medi-ambient
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