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1. Antecedentes: logros y limitaciones del Proyecto Barrios Zero
como germen de ciudades sin emisiones.

1.1 Objetivo general del proyecto antecesor.

Respecto al objetivo principal del proyecto, que fundamentalmente suponia situar a los vecinos
de Malaga en el centro de las acciones de revitalizacién y de sostenibilidad energética en los
barrios, aunque se han mantenido encuentros con las asociaciones y comerciantes del barrio
piloto, no ha sido posible fijar un taller/jornada informativa en el barrio con suficiente publico.
Igualmente, sélo una parte pequeiia del comercio de cercania se ha mantenido involucrado con
el proyecto. Sin embargo, por parte del tejido comercial del barrio si se ha encontrado absoluta
aceptacion para ser soporte e intermediarios entre el proyecto y la ciudadania, haciéndose cargo
de repartir y recoger las encuestas de los consumos energéticos de los vecinos, asi como de dar
publicidad a las jornadas que se pretendian organizar en el barrio.

Respecto a la administracion, no se ha conseguido establecer contactos provechosos para apoyar
esta iniciativa. La estructura de la Gerencia Municipal de Urbanismo o del Observatorio
Municipal del Medio Ambiente no ofrecen programas de concienciacidn ciudadana de los barrios
respecto al uso sostenible de la energia, pero tampoco de ningln otro evento relacionado. La
Gerencia tiene una estructura de control administrativo de licencias y planificacién urbana vy el
Observatorio de redaccidn de Estudios sectoriales, seguimiento del Plan Estratégico, de los
indicadores urbanos y de la Agenda Local, asi como la implantacién de Proyectos Europeos en
colaboracion con otros ayuntamientos europeos. La promocién y difusion de talleres formativos
en los barrios se reducen al area de Sostenibilidad Ambiental y a las actividades incluidas en el
llamado Pasaporte Verde que se dirige a centros escolares. Las actividades de barrio
desarrolladas por el Ayuntamiento, y que se encuadran dentro de las acciones de AULA DE
FORMACION CIUDADANA, no incluyen ninguna tematica afin a la formacién en el uso sostenible
de la energia o la movilidad sostenible.

Por lo tanto, es imprescindible encontrar vias de comunicacidn con los tejidos asociativos de los
barrios, la administracion y los vecinos para ser capaces de realizar los talleres de energia
propuestos en el proyecto predecesor.

1.2 Objetivos especificos por boques de trabajo del proyecto antecesor.

El objetivo especifico del bloque 1 trataba de identificar los distintos tipos de consumo
energético que se dan en los barrios residenciales, distinguiendo aquellos que son modificables
desde la accidn local y personal, de los que son responsabilidad de empresas o de la
administracion local. La obtencidn de los datos se realizé de la forma mas desagregada posible,
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atendiendo a los consumos reales del barrio y, a falta de estos, se atendia a medias de consumo
publicadas o a estudios estadisticos.

Tras la finalizacion del trabajo, se consideré aconsejable ampliar el rango de muestreo y llegar a
obtener mds datos reales que estadisticos. Para esto es fundamental seguir trabajando en la
formalizacidn de un taller itinerante de energia en los barrios, no sélo para informar sino para
acceder a los hdbitos de consumo y los datos concretos, asi como para trasladar el mensaje a los
propios vecinos.

El objetivo particular del bloque 2 consistia en identificar las acciones necesarias para mitigar
las emisiones partiendo de los datos obtenidos de los consumos energéticos y las emisiones
equivalentes. Este bloque debe incluirse igualmente dentro de los mensajes de acciones de
difusién.

El objetivo particular del bloque 3 era definir las vias para desarrollar un proyecto piloto. Una
vez determinadas las conclusiones de los dos epigrafes anteriores, se trataba de identificar las
barreras y oportunidades que se pueden dar en los distintos barrios, asi como la definicion de
una metodologia propia para el estudio de barrios susceptibles de transformarse en barrios zero
emisiones.

Al igual que en el primer bloque, para cumplir mejor con los objetivos 2 y 3, es necesario ampliar
los datos base para establecer conclusiones mas cercanas a la realidad de los barrios.

El objetivo del cuarto y ultimo bloque es la difusion del alcance del proyecto, estableciendo vias
de comunicaciéon con la administracidon y buscando redes de trabajo y colaboracién (empresas,
asociaciones, agentes sociales, ...).

Respecto a este ultimo objetivo, se estd trabajando en la visualizacién de datos, de manera
atractiva y en plataformas con mas difusidn, ademas de crear una plantilla o péster informativo
para los talleres de los barrios.

En resumen, es necesario redefinir la estrategia de comunicacidn con los distintos agentes,
ampliar el muestreo de datos y ser capaces de redisenar el contenido y el formato de los talleres,
incluyendo la revisidon de la encuesta realizada a los vecinos.

2. Justificacion. Necesidad de la investigacion.

Tras la experiencia desarrollada desde la Fundacion Renovables con el proyecto Barrios Zero
como germen de ciudades sin emisiones, se considera oportuno dar continuidad al mismo en
cuanto a los logros conseguidos y trasmitirlos a todos los agentes implicados.

Como primer y segundo objetivo se proponia identificar los consumos energéticos y las acciones
necesarias para reducir las emisiones en un barrio de Malaga, elegido a modo de piloto. Como
siguiente paso, se generaron encuentros vecinales y con comerciantes para trasladarles las
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caracteristicas y los objetivos del proyecto, asi como para realizar encuestas de habitos de
consumo energético. En paralelo se trasladé a la administracidn local este proyecto y su alcance.
Finalmente, tras la realizacién del informe de resultados se llega a la conclusién de que es
imprescindible cambiar el rol del ciudadano como cliente para convertirlo en el motor del
cambio.

Como claro ejemplo de este hecho podemos observar cdmo los proyectos piloto de
transformacién y rehabilitacién de barrios desarrollados en el ambito de Smart Cities and
Communities (SCC) en el marco H2020, no llegan a integrase plenamente con las necesidades
cercanas de los barrios ni a involucrar a vecinos de una manera activa, ya que consideran a los
vecinos como clientes, integrados en modelos de negocios de los consorcios administracion-
empresa y no como parte central de las acciones.

Sin embargo, para que los vecinos sean el motor del cambio, es necesario trabajar
profundamente la informacién que tienen los ciudadanos sobre los consumos energéticos
domésticos, los habitos de movilidad, las energias renovables y la contaminacion asociada a todo
ello.

Por eso desde este nuevo proyecto se propone encontrar vias eficaces para que los propios
vecinos, desde el conocimiento suficiente del problema, reclamen y planteen situaciones, tanto
a las administraciones y a las empresas como a ellos mismos.

Teniendo la experiencia del proyecto anterior en un barrio concreto, respecto a las encuestas,
encuentros y talleres se entiende que es un punto de partida adecuado para plantear nuevas
vias de comunicaciéon que impliqguen activamente a los vecinos, a la administracién como
facilitadora y a las empresas como colaboradoras activas.

3. Objetivo general del proyecto.

El objetivo principal del proyecto es conseguir una concienciacién de la ciudadania de que la
sostenibilidad energética parte del esfuerzo comunitario y, en especial, de la exigencia por parte
de la ciudadania de un cambio de modelo. Se busca también que tome conciencia de su
responsabilidad en la mitigacién del cambio climatico, ya que esta mitigacidon dependera de la
voluntad que se tenga para la modificacion de los habitos de consumo, tanto domésticos como
de movilidad. A conseguir este objetivo ayudard el que se sea plenamente conocedor de los
datos y las cifras de contaminantes y energia.
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4. Objetivos de los blogues de trabajo.

4. 1. Informacién sobre consumos energéticos de los hogares en los
barrios.

Objetivo particular del bloque: establecer el formato de trabajo para la comunicacién con la
ciudadania, en cuanto a los consumos energéticos domésticos, los habitos de movilidad, la
calidad del aire, el origen de la energia y el cambio climatico, disefiando un modelo de
comunicacién de la informacidn aplicable a la generalidad de los barrios.

4.2. Incorporacion de la movilidad urbana a todas las escalas.

Objetivo particular del bloque: trabajar en vias de solucion conjuntas para la movilidad urbana
que en la actualidad es insostenible, contaminante, insolidaria y discriminatoria. Actuar para
conseguir un modelo mas justo, equilibrado y no contaminante que sea accesible a todos los
ciudadanos, con acciones que van desde la escala urbana global mas en relacién con la
administracion local, la planificacién urbana y el espacio publico, hasta la identificaciéon de
acciones ciudadanas que se aborden desde la iniciativa particular o de grupos sociales, asi como
el papel de las empresas o las asociaciones cooperativas en el modelo. Entre las acciones de
mejora de la sostenibilidad energética esta trasladar el vector de la movilidad sostenible y no
contaminante a los barrios.

4.3. Difusién del Proyecto. Traslado a la sociedad.

El primer objetivo particular de este bloque seria trabajar en la visualizacion de los datos para
que, de manera atractiva y sencilla, se trasladen mensajes clave situados en plataformas con
gran difusidn, para que sean accesibles a cualquier persona que quiera hacer un uso mas
responsable de la energia, menos contaminante y que trabaje en la mitigaciéon del cambio
climatico.

En este sentido, se han incluido tres de las actividades llevadas a cabo para promover la
comunicacién de la informacion relacionada con el consumo energético de los barrios, asi como
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las medidas para hacer que estos barrios sean de emisiones casi nula, es decir, barrios zero, como
se denominan en nuestra investigacion.

Por otro lado, se deberian establecer nuevas estrategias de traslado y comunicacién de la
informacion, incluso plantear apoyos y promotores de iniciativas para la constitucion de
plataformas de trabajo para la comunicacion de los datos y de las acciones bdsicas que se pueden
realizar para mejorar la calidad de las ciudades desde el ambito de la energia y la movilidad. Es
decir, habria que diseflar una metodologia para la busqueda de tejido asociativo,
administraciones y empresas que promuevan la comunicacion a la ciudadania de la informacidn
basica disefiada en el bloque 1.

5. Metodologia desarrollada en la investigacidn.

En los bloques de trabajo de consumos energéticos de los barrios y de incorporacion de la
movilidad a todas las escalas, se seguira la siguiente estructuracion:

En un primer epigrafe se presenta el tema a modo de introduccidén breve planteando el punto
de partida e incluso las posibles vias de trabajo. Partiendo de la experiencia anterior del proyecto
Barrios Zero como germen de ciudades sin emisiones, se propone un punto de partida critico
para mejorar la transferencia de los resultados y la visualizacién de los datos de una forma mas
intuitiva.

En un segundo epigrafe se estudian las fuentes de las que se han obtenido la informacién y se
recogen casos en los que las experiencias de obtencién de datos y de comunicacién hayan
supuesto un avance significativo para establecer conclusiones respecto a las siguientes fases.

Por ultimo, y para intentar conseguir uno de los objetivos primordiales del presente proyecto, el
hacer llegar a la ciudadania una informacion clara y precisa sobre los consumos y las acciones
sostenibles, se estudiard de qué manera se pueden visualizar la informacién y los datos
obtenidos y como crear nuevas vias de trabajo segln lo obtenido.

Tras el analisis de los resultados de los dos bloques de trabajo, dentro del epigrafe Difusidn del
proyecto, traslado a la sociedad, se estudiaran proyectos que han sido capaces de articular una
comunicacién activa con la poblacion y se incluirdn las acciones llevadas a cabo en cuanto a la
comunicacién del proyecto.

Con las actividades de comunicacién en las que se ha participado, se ha querido cumplir con el
objetivo principal de trasladar los datos de los consumos energéticos de los barrios a la sociedad
y, a la vez, plantear la necesidad de trabajar en la movilidad sostenible a todas las escalas. Por
otro lado, se ha trabajado en la manera de visualizar la huella ambiental que dejan los consumos
energéticos cotidianos, con el objetivo de trasladar el mensaje de que es imprescindible que los
vecinos en sus habitos diarios hagan un consumo de energia responsable.
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6. Informacidn sobre los consumos energéticos en los barrios.

6.1 Introduccién.

Una de las mayores limitaciones que se plantean en las medidas de eficiencia energéticas en los
distintos hogares es el acceso a los datos y a los modos de consumo energético de cada vivienda.

Ademas, las emisiones de CO; equivalentes asociadas al consumo energético de los hogares no
han parado de crecer en los ultimos seis afos, tal y como indican los datos de Espafia en cifras
(INE, 2018), y las disminuciones anteriores son presumiblemente debidas al descenso del
consumo en los hogares por los efectos de la crisis econdmica iniciada en 2008.

80
70

60

50 — —

40 — —

30 — —

20

0:[ =1 S = = == e =] ]

2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015

Imagen 1. Emisiones a la atmdsfera de GEI por los hogares como consumidores finales. (Millones de t de CO, equiv.)
Fuente: Esparia en cifras (INE, 2018).

Pero no sélo los datos de los consumos energéticos asociados a los usos finales de la energia en
los propios edificios, sino aquellos consumos energéticos asociados a la movilidad de los
miembros de un hogar son los que plantean mayor dificultad de acceso.

Considerando que las emisiones relacionadas con la movilidad insostenible que impera en las
ciudades espafiolas son las mas dificiles de disminuir, el reto de conseguir datos y habitos reales
de consumo significaria un gran avance.

Segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE, 2018), el 71,3% de las emisiones de los hogares
se generaron por el uso del transporte propio, por lo que el gran reto en cuanto a la disminucidn
de las emisiones y los contaminantes que existen en los hogares espafioles y en los barrios, es el
de hacer mas sostenible la movilidad urbana, adoptando habitos y tecnologias no
contaminantes.

En este sentido, son especialmente preocupantes las tasas de poblacidon expuesta a la
contaminacion atmosférica en los entornos urbanos, ya que las principales fuentes de
contaminantes son las asociadas al transporte, en particular a los vehiculos diésel. Teniendo en
cuenta los valores recomendados por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), 45,2 millones
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de personas en el territorio espafiol respiraron aire contaminado (el 96,8% de la poblacién),
segln los datos del informe La calidad del aire en el Estado espafiol durante 2018 (Miguel Angel
Ceballos et al. 2018).

En cuanto a los consumos de las familias, de los doce grandes grupos de bienes y servicios, el
gasto asociado al transporte es el que mas sube (4,2%) y la variacién media anual mas alta se
registra en combustibles liquidos y en electricidad (INE, 2018).

Lo que mas sube en media. 2017 Lo que mas baja en media. 2017
Combustibles liquidos 12,5 Equipos de telefonia y fax -8,9
Electricidad 9,7 Equipos de procesamiento
X de informacion -6,7

Carburantes y lubricantes
para vehiculos personales 7.3 Transporte de pasajeros por mar

d y por vias navegables interiores -6,2
Paquetes turisticos 7,0

Equipos para deporte, acampada
y ocio al aire libre -5,1

Imagen 2. Cuadro resumen de gastos familiares. Fuente: INE 2018.

Atendiendo a estos datos, se entiende que los gastos de combustibles y electricidad, asi como
los de transporte, estdn aumentando en los hogares. Por tanto, es imprescindible actuar con
contundencia, y no sélo en materia econdmica por la gran carga que supone para el gasto
familiar, sino por la huella que dejan en el territorio.

Es necesario trabajar en la comunicacién del uso final eficiente de la energia en los hogares, en
los comercios y equipamientos, en la movilidad y las infraestructuras, pero, sin duda, el
conocimiento de algunos aspectos cuantitativos en cuanto al origen y la repercusién de los
habitos de consumo supondrian una gran disminucidn de la huella ecolégica de las acciones
personales.

El funcionamiento de las ciudades esta intimamente relacionado con el uso eléctrico y en los
préximos afos el proceso de mayor electrificacion urbana respecto al uso final de la energia ird
en aumento. Para conseguir la descarbonizacién de la economia, y en particular de las ciudades,
algo primordial para intentar frenar el cambio climatico, debe ser un hecho la electrificacién del
uso final de la energia, siempre que su origen sea renovable.

Las viviendas y los comercios se encuentran cada vez mas electrificados, pero, sin embargo, en
la mayoria de los casos, no se atiende al origen de la energia. Aunque ese dato debe reflejarse
en la factura de la comercializadora eléctrica no se le suele prestar atencidn y es complicado
entender todo lo que implica.
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6.2 Datos disponibles y fuentes. Aplicabilidad y conclusiones de los
datos obtenidos.

Respecto a lo datos de consumo energético que se obtuvieron en la fase anterior del proyecto
de barrios, la encuesta realizada fue muy util para llegar a conocer los consumos domésticos de
las viviendas.

Sin embargo, en cuanto a los datos de consumos del sector terciario, los aportados por las
encuestas fueron insuficientes y se tuvieron que completar con publicaciones de datos en
abierto del portal OpenkEl.org, en concreto los correspondientes a uso final de la energia del
sector comercial en San Diego, por tener una climatologia y unas condiciones similares a Malaga
(https://openei.org/datasets/files/961/pub/COMMERCIAL LOAD DATA E PLUS OUTPUT/).

Los datos se adaptaron a las condiciones especificas de superficie de los locales, asi como a la
desagregacion de fuentes energéticas que se obtuvo en entrevistas personales en los distintos
comercios. Ademads, los datos especificos de locales de restauracién, bares y cafeterias, en el
caso del barrio piloto, se completaron con los datos del proyecto europeo PYME Energy CheckUp
gue proporciona herramientas de analisis para el sector terciario.

El dato relacionado con la movilidad que se ha obtenido a partir de la encuesta de hogares es el
de nimero de vehiculos por vivienda. El 80% de los hogares entrevistados tienen un solo
vehiculo y el 20 % no cuenta con ningun vehiculo propio. En esta encuesta no se preguntaba por
el tipo de vehiculo ni por la fuente de energia, ya que era un dato complementario.

Ademas de los datos cuantitativos respecto al uso final de la energia en los hogares, destacan
estos otros: los hogares que participaron en la encuesta son de pequefio tamafio (alrededor de
los 60 m?) y estdn por encima de la media en Espafia (2,5 segln la encuesta del INE, 2018) de
miembros por hogar. Por otro lado, es llamativo que todos los encuestados han realizado
cambios en el sistema de iluminacién, incorporando tecnologia LED. Sin embargo, ningin
encuestado ha llevado a cabo medidas para la incorporacidon de renovables. Aquellas acciones
asequibles y accesibles, y que cuentan con una gran difusién, son muy aceptadas por los vecinos,
como la de cambios en las luminarias o las de compra de electrodomésticos muy eficientes. Sin
embargo, las medidas que suponen una mayor inversién econémica y que han contado con
menos difusion en campafias y medios de comunicacién y con menos apoyo institucional, ya sea
en forma de ayudas o subvenciones, tienen una penetracion muy pequefia en este tipo de
barrios, como, por ejemplo, las medidas pasivas y de mejora del aislamiento o la incorporacion
de renovables.

A continuacidn, se desglosan los datos comentados en la encuesta facilitada a los vecinos.
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Imagen 3. Comentario de los resultados en la encuesta suministrada a los vecinos.
Elaboracion propia.

La conclusion principal que se extrae respecto a los resultados obtenidos con las encuestas es
gue son necesarios algunos ajustes para obtener una informacidon mas detallada. Respecto a la
pregunta del nimero de vehiculos seria necesario desglosar una serie de posibilidades como si
son turismos, motocicletas, furgonetas, etc. y los combustibles empleados. Respecto a los items
recogidos en el apartado cambios, se deberia incorporar el apartado de cambio de
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comercializadora eléctrica a una de origen renovable y en energias renovables se deberia matizar
si es solar térmica o fotovoltaica. Respecto al tipo de energia, tendria que introducirse la variable
del uso final de la misma, en espacial en la produccion de Agua Caliente Sanitaria (ACS),
calefacciéon y cocina.

6.3 Visualizacidon de resultados y datos.

En esta fase, como continuacidn al proyecto anterior de barrios, se ha trabajado en una mejor
visualizacion de los datos obtenidos para asi lograr una comunicacidon mas clara y eficaz.

Se ha buscado una forma homogénea y entendible de representar tanto los consumos de los
hogares como los del sector terciario y los de movilidad. El formato anterior no contaba con un
estilo grafico Unico y algunos datos tuvieron que ser corregidos.

A continuacién, se recogen los nuevos graficos en los que se ha trabajado para una mejor
comunicacién de los distintos proyectos en las plataformas y medios de la Fundacion
Renovables.
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Imagen 4. Nueva visualizacion de la metodologia de trabajo para la obtencién de emisiones equivalentes en el
barrio piloto. Elaboracion propia.
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Imagen 5. Nueva visualizacion del consumo anual energético en los hogares y emisiones equivalentes del barrio
piloto. Elaboracion propia.
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Imagen 6. Nueva visualizacion del consumo anual energético en el sector terciario y emisiones equivalentes del
barrio piloto. Elaboracion propia.
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Imagen 7. Nueva visualizacion del consumo en alumbrado publico y emisiones equivalentes del barrio piloto.
Elaboracion propia.
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Imagen 8. Nueva visualizacion de las emisiones equivalentes correspondientes al transporte privado del barrio
piloto. Elaboracion propia.
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Finalmente se ha buscado que, de una manera unificada y sobre la imagen del barrio, se
pudiesen transmitir todos los consumos energéticos de los distintos sectores estudiados y las
emisiones equivalentes, siendo esta una infografia facilmente trasladable a diversos medios de
difusién, asi como en ponencias y jornadas.

2 \,,erciario

umgm¢ totaies
anuat anuates
seactor

Imagen 9. Infografia para visualizacion de los consumos anuales de todos los sectores estudiados del barrio piloto y
emisiones equivalente totales en un afio. Elaboracion propia.
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7. Incorporacién de la movilidad urbana a todas las escalas.

7.1 Introduccion.

El barrio piloto estudiado responde al modelo de barrio que acogio las inmigraciones de las zonas
rurales a las ciudades durante las décadas de 1960 y 1970 y que se generd con la construccion
repetitiva de edificaciones de media y alta densidad, en general con una baja calidad
constructiva, con espacios minimos de programa de vivienda y sin aparcamiento en la propia
edificacion.

En el momento de la creacién de estos barrios las necesidades de acoger a una poblacién
creciente proveniente del entorno rural fueron atendidas para el problema habitacional minimo.
Sin embargo, en Espafia, el vehiculo privado tardé unos ailos mds en convertirse en un bien de
consumo masivo, por lo que desde el momento en que comienza a extenderse la tenencia de
vehiculo propio, la ocupacién de la calle, para su estacionamiento, fue en aumento creciente.

Asi, el modelo desarrollado en los ultimos 40 afios de tenencia de al menos un vehiculo por hogar
se ha impuesto. En la actualidad la via publica es la que asume las necesidades de aparcamiento
en este tipo de barrios, de forma que las calles se ven absolutamente invadidas por los vehiculos
estacionados, no sélo en los lugares establecidos para ello, sino que, en determinadas horas del
dia, se ocupan lugares en los que no estd permitido estacionar (pasos de peatones, esquinas,
dobles filas, ...) lo que dificulta la accesibilidad y la movilidad peatonal.

- w Y

N i b o
__’:,, l ; L
| LN =

P ‘

it 1o | : {

LS

wr
Hi

]

Imagen 10. Calle en el distrito Carretera de Cddiz. Mdlaga. Paisaje urbano dominado por el trdfico rodado y el
estacionamiento de vehiculos. Los espacios para las personas son residuales, de pequefio tamarfio y poco accesibles.
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Las principales causas para que el modelo de ciudad se haya vuelto absolutamente insostenible
son, como apunta Salvador Rueda, dos artefactos y un mecanismo financiero: el automévil, la
vivienda unifamiliar y la hipoteca, lo que ha hecho que pasemos de vivir en ciudades diversas,
compactas y eficientes a ciudades dispersas, ineficientes y planificadas de modo mono funcional.
La dispersiéon de los usos y la imposibilidad de cubrir todo el territorio metropolitano con
transporte publico hace que el vehiculo privado se convierta en el principal medio de transporte,
en especial, en aquellos desplazamiento obligados e ineludibles como son los desplazamientos
al lugar de trabajo.

Esta imposicion de un medio predominante frente a otros ha hecho que las ciudades crezcan en
los ultimos 50 afios sobre una estructura vial basada en el fomento del vehiculo privado y en la
facilidad de su desplazamiento. Frente a calles y espacios mas compactos de la ciudad
mediterranea tradicional, se ha ido creciendo seglin una estructura de viales urbanos que tienen
mas similitud con vias interurbanas de gran capacidad que con calles de una ciudad. El peatdn
se ha visto relegado paulatinamente a un segundo plano y su movilidad no se ha tenido en
cuenta.

Este modelo no es solo altamente contaminante, sino socialmente injusto, ya que niega buena
parte de la ciudad a toda aquella poblacién que no cuenta con vehiculo propio (nifias y nifios,
personas mayores, personas con bajos recursos econémicos, personas con estancias temporales,
personas sin permiso de conduccion, ...). Hemos generado un modelo pensado sélo para unos
pocos y que contamina y perjudica a todos.

Por otro lado, en la escala de barrio, hemos visto como las calles se han convertido en garajes en
superficie con un enorme volumen de vehiculos privados, siendo los espacios predominantes en
el paisaje urbano.

Las acciones hacia una movilidad urbana sostenible deben ir perfectamente imbricadas a todas
las escalas, sino se convertirdn en medidas parciales, incluso temporales, que haran que el
modelo insostenible se siga repitiendo. En primer lugar, se debe garantizar que el espacio urbano
esté pensado para las personas, no para la movilidad privada y, en segundo lugar, se debe
garantizar el acceso a la ciudad (servicios, equipamientos, vivienda, trabajo, espacios publicos,
etc.) de manera justa, universal y no contaminante.

7.2 Datos disponibles y otros proyectos.

Cuando se trabaja en la movilidad y en los consumos energéticos asociados, es mas dificil aun
obtener datos que se acerquen a la realidad del uso final de la energia. Se pueden realizar
encuestas sobre habitos de movilidad o las fuentes energéticas empleadas, pero obtener los
consumos precisos de los ciudadanos es un objetivo practicamente inalcanzable.
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Por un lado, podria ser bastante Util poder acudir a los planes de movilidad de las ciudades, en
cuanto a la consulta de datos de la intermodalidad de la movilidad urbana. Sin embargo, no todas
las ciudades cuentan con planes de movilidad y, en la mayoria de los casos, no se actualizan los
datos con la frecuencia aconsejable. Tampoco cuentan, en muchas ocasiones, con planes de
seguimiento o con asignaciones presupuestarias propias, por lo que se convierten en
documentos inoperativos que no articulan ningiin cambio.

En el caso de la ciudad de Malaga el Plan Especial de Movilidad Urbana (PEMUS) se encuentra
aun en fase de avance desde 2012, sin que se haya aprobado definitivamente y sin que se hayan
podido verificar las medidas expuestas.

Por otro lado, es habitual que las acciones que tienen que ver con la movilidad se disgreguen en
distintas administraciones u oficinas desconectadas entre si. Por un lado, se tratan aquellas
cuestiones que tienen que ver con el trafico y, por otro, las acciones en el espacio publico. En el
caso de la administracion local, las oficinas y gerencias de urbanismo suelen desarrollar aquellos
proyectos de peatonalizacion y reacondicionamiento de las vias y las oficinas de movilidad estan
mas centradas en los flujos del trafico y en su regulacion.

Es necesario que los planes de movilidad sostenible urbana afiadan la consideracién del espacio
publico, como se hiciera en 2006 en el Plan de Movilidad y Espacio Publico de Vitoria-Gasteiz,
desarrollado por la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona (AEUB, 2006). Esto implicaria tener
una planificacién que aune ambos conceptos desde un marco superior para posteriormente
poder desarrollar los distintos proyectos bajo un mismo paraguas, aunque sea desde distintas
administraciones.

Si uno de los objetivos principales es conseguir que la movilidad mds sostenible desplace el uso
del vehiculo privado, se puede comprobar como el trabajo desarrollado por la Agencia de
Ecologia Urbana de Barcelona en Vitoria ha dado resultados:

EVOLUCION DISTRIBUCION MODAL

o

o
9

Imagen 11. Distribucion modal de la movilidad en Vitoria-Gasteiz.
Fuente: Encuesta sobre movilidad 2014. (AEUB,2019).
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La movilidad urbana sostenible debe garantizar el acceso a los servicios, equipamientos y
espacios publicos de todos los ciudadanos, sin resultar una carga negativa para la contaminacion
de la ciudad (acustica, aérea y ambiental) o la discriminacidén de unos ciudadanos sobre otros.
Por eso, el trasporte asequible, accesible para todos y no contaminante es el que debe
potenciarse, en detrimento de la movilidad en vehiculos privados que penalizan la habitabilidad
en los espacios publicos.

Existen dos principios fundamentales para reducir la movilidad motorizada. Por un lado, la
creacién de proximidad, ya que los desplazamientos préximos se pueden realizar con movilidad
activa (caminando o en bicicleta), siempre que se garanticen por caminos seguros y accesibles.
Y, por otro, crenado sinergias y alianzas entre movilidad activa y transporte publico, que debe
ser eficiente, continuo y accesible. (De Manuel Jerez; Gonzalez Arriero; Donadei, 2016).

En el barrio piloto estudiado, al igual que en tantos barrios de la geografia espafola, impera el
uso del espacio libre para el estacionamiento de vehiculos y para el trafico rodado. Segun los
datos obtenidos, Unicamente el 5,4% del suelo esta destinado a plazas y jardines, mientras que
el 25% del espacio esta dedicado al trafico rodado. El 20% del suelo se destina a aparcamiento,
y el 4% es espacio residual.
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Imagen 12. Infografia sobre las superficies destinadas a los vehiculos y a los espacios dedicados a las personas.
Fuente: Proyecto RecoBA.
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Finalmente, seria necesario el estudio de la flota de vehiculos segun las necesidades particulares
de cada barrio para llegar a reducir el nimero de vehiculos innecesarios. Respecto a los medios
de transporte de los vecinos, el proyecto de cooperativas vecinales RecoBA (AAVV. —iHTT, 2015)
recoge que, en todos los casos estudiados de buenas practicas en barrios, en lo referente a
acciones de movilidad, siempre se apuesta por una reduccidon del numero de plazas de
aparcamiento a favor de ceder espacio para el aparcamiento de bicicletas o facilitar la utilizacién
del carsharing, reservando zonas especialmente para ello. Destacan aquellas medidas en las que
los vecinos comparten sus propios medios de transporte, sobre todo en aquellos sectores con
caracteristicas especiales (personas con diversidad funcional).

7.3 Conclusiones y propuestas.

La descarbonizacién de las actividades urbanas es una de las lineas estratégicas fundamentales
de las politicas europeas para garantizar la mejora de la calidad del aire en las ciudades y la
reduccion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero. Sin embargo, muchas de las
actuaciones que se proponen en el ambito urbano no participan de una estrategia global que las
aune y con la que sea posible la necesaria evaluacién para la mejora de la calidad de vida en la
ciudad y de la habitabilidad.

Las actuaciones integrales dentro de la ciudad deben incorporar un argumento global para su
planificacién que condicionara, sin duda, su repercusion final sobre las multiples capas del tejido
urbano: el trabajo simultdneo sobre distintas escalas de actuacion.

Por otra parte, las actuaciones de movilidad deben plantearse en relacidon con la planificacion
general de la ciudad y del territorio y disefiarse en armonia con los espacios publicos de la ciudad
para favorecer la recuperacion y la activaciéon de estos. Estos principios podrian convertir los
proyectos de movilidad urbana en operaciones con gran potencial para el cambio hacia un
modelo de movilidad sostenible, no contaminante y que perdure en el tiempo.

Las estrategias de movilidad sostenible deben plantearse principalmente sobre el espacio
publico, fomentando la creacién de ejes en los que se despliegue una red de transporte publico
sin emisiones y que, al mismo tiempo, dé soporte a modos de movilidad no contaminantes y a
plataformas conjuntas de servicios urbanos (suministro eléctrico-TICS-abastecimiento de agua-
saneamiento). La creacidén de estos corredores de movilidad sostenibles podria seguir el
siguiente proceso:

1. Identificar los ejes de transporte publico estratégicos en la movilidad de la ciudad para
su transformacién en sistemas de transporte sin emisiones.

2. Localizar, en relacidon con estos ejes, barrios y espacios publicos con necesidades de
regeneracion sobre los que desarrollar una reactivacién de ese espacio publico y un
fomento de las actividades de proximidad.

3. Desarrollar férmulas de participaciéon ciudadana y de profesionales del sector para
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definir actuaciones concretas.

Identificar edificios, dentro de estos espacios de regeneraciéon, para su rehabilitacidon
energética con incorporacidn de energias renovables.

Estudiar los sectores urbanos de desarrollo o reforma asociados a los corredores verdes
para que el planeamiento urbanistico los fomente, en detrimento de aquellos que se
plantean sin la base de la interconexién previa con la red de movilidad. La ciudad sélo
debe crecer o reconvertirse en aquellos sectores que garanticen una accesibilidad
sostenible.

Siguiendo estas estrategias, y tras las conclusiones y datos del proyecto, se plantearia una nueva
linea de actuacidn que formule un nuevo proyecto siguiendo la siguiente metodologia.

Trabajar en tres escalas basicas, estando conectadas entre si segun los planes que las articulen:

a.

Escala global de movilidad urbana, con la creacién de corredores de movilidad que
garanticen la interconexion de unas areas de la ciudad con otras, en las que el transporte
publico no contaminante sea el vertebrador fundamental de la movilidad, ademas de la
movilidad en bicicleta.

Escala urbana de barrio, orientada a la regeneracién de dreas concretas y a la
intervencién sobre el espacio publico, recuperando estos espacios para las personas.
Escala de edificios. En relacidn a la metodologia planteada en el anterior proyecto, se
estudiaran lineas prioritarias de actuacidon en edificios, concociendo los consumos
domésticos y las fuentes energéticas para reducirlos, electrificacndo la demanda e
incorporando tecnologias altamente eficientes y de generacidn con renovables.

==« Limite del proyecto sneracién Urbana Integral

[E—_ Linea n® 20 autot

—_— Linea n°1 autob:

~~~; Ambito de R rrio. Recuperacion espacios

ica

fe reestructuracion urbana

Imagen 13. Corredor verde de movilidad cero emisiones. Propuesta de proyecto piloto en Mdlaga.
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a. Escala global de movilidad urbana.
El factor clave de la actuacién seria la eleccién de corredores de movilidad cero emisiones.

En una primera fase se seleccionarian aquellos ejes que sean prioritarios por la morfologia, la
demanda de movilidad, las conexiones y el trazado. El objetivo Ultimo seria convertir estos ejes
en corredores de movilidad con cero emisiones, permitiendo el paso de transporte publico,
vehiculos autorizados sin emisiones y vecinos, tendiendo a la maxima peatonalizacion del
corredor.

Se dispondran carriles bici estructurales, es decir, que permitan un trafico intensivo de manera
segregada del dmbito peatonal con, al menos, dos carriles en cada sentido para favorecer las
distintas velocidades. Se restringira el paso de vehiculos privados, sélo permitido a residentes, y
se promovera el uso de vehiculos eléctricos compartidos.

Se potenciara la naturacién del espacio, asi como las dreas para el deporte. El espacio urbano
estancial para peatones también adquirira gran protagonismo, cerrando asi la creacién de la
estrategia de movilidad urbana sin emisiones.

Posibles lineas de trabajo:

e Planificacion estratégica de la movilidad urbana sostenible y su integracién con la
ordenacion urbanistica: desarrollo y evaluacién de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible de forma participativa con los agentes sociales y econdmicos y con la
ciudadania. Aplicacidn de criterios de movilidad en los desarrollos urbanisticos y en las
renovaciones urbanas. Realizacidon de planes de movilidad por distritos. Aplicacidon de
instrumentos participativos en la planificacidn, creacién de oficinas de movilidad, etc.

e Mejora y promocidn del servicio de transporte publico sostenible: la ampliacién y
mantenimiento de las redes de transporte publico, la renovacién de la flota de vehiculos
gue apueste por alternativas con menores emisiones contaminantes, el redisefio de los
itinerarios de manera mas eficiente, la priorizacién semaférica, la aplicacién de las TICs
para fomentar una mejor informacidn y servicio a los usuarios y la coordinacién entre
diferentes medios de transporte, como la tarificacion social, entre otras férmulas.

e Regulacion de la demanda de vehiculo privado: ampliacién de las dreas peatonales,
apoyo a los sistemas de coche compartido, implicacién del sector privado en los planes
de movilidad al trabajo, una adecuada implantacién de la SER, control de la indisciplina
viaria, regulacion y ordenacion de la distribucion de mercancias, etc.

e Potenciacion de modos de transporte sostenibles: determinacién y mejora de las redes
peatonales, ciclistas y de carril-bus, acciones de calmado de trafico, servicio publico de
alquiler de bicicletas, habilitacion de aparcamientos para bicicletas en calzadas y nuevos
edificios, mejora de la sefalizacion, resoluciéon de puntos negros para la movilidad,
renovacién de las flotas de transporte logistico, incentivos para el uso de vehiculos sin
emisiones, etc.
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e Potenciacion del vehiculo eléctrico: propuesta de una red de puntos de recarga y de
electrolineras y medidas para favorecer su implantacién, modificando la normativa
municipal relativa a los accesos, los impuestos de vehiculos y otros incentivos fiscales.

e Acciones de peatonalizacion de los barrios para favorecer la creacidon de espacios
publicos mds adecuados para los vecinos, atendiendo, especialmente, a la movilidad de
los colectivos prioritarios como los nifios (itinerarios escolares) o las personas mayores.

b. Escala urbana. Regeneracion de barrios. Actuaciones en los espacios publicos.

Para la planificacion de los espacios publicos se deben tener en cuenta algunos factores
fundamentales como la calidad del disefio, la accesibilidad universal y el buen mantenimiento.
Deben asegurar el uso de este ya que sélo asi se garantiza la presencia de personas, lo que
disminuye la sensacién de inseguridad. Los espacios publicos enlazados con itinerarios
peatonales y con actividades terciarias y lUidicas garantizan la diversificacion del uso del espacio
libre y la presencia de individuos.

Los espacios libres son los lugares de intervencidn con mayor potencial en la ciudad. En la
mayoria de los casos son espacios infrautilizados, infra equipados y mal disefiados. En otros
muchos casos se corresponden con espacios residuales que deja la urbanizaciéon de la ciudad. El
espacio publico, las plazas y las calles deben ser lugares de encuentro y de actividad, porque sélo
asi se crea ciudad.

Linea de trabajo: Se atendera al documento de Certificacidon del Urbanismo ecoldgico elaborado
por la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona y las orientaciones para la definicién de
estrategias integradas de desarrollo urbano sostenible en el periodo 2014-2020, elaborado por
el grupo de trabajo sobre estrategias integradas en actuaciones de desarrollo urbano sostenible
(Red de iniciativas urbanas).

c. Escala edificatoria. Rehabilitacidon energética de edificios.

Dentro de una actuacién coordinada e integradora de todas las escalas, se pueden promover
que las actuaciones de rehabilitacion energética estén asociadas a los espacios publicos
regenerados y determinados en funcidn de los corredores verdes.

Linea de trabajo: atender a los datos analizados en el proyecto predecesor, asi como a los
distintos documentos que han analizado el parque edificatorio espafiol, las actuaciones
recomendadas, las inversiones y la rentabilidad de estas. (Estudio T-NZEB del departamento de
Energética Edificatoria del CENER y GTR, etc.).
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8 Difusion del proyecto, traslado a la sociedad.

8.1 Estudio de vias de comunicacion con la sociedad. Aprendiendo de
otros proyectos.

Uno de los principales obstaculos que se ha detectado en el desarrollo del proyecto predecesor,
es la baja participacion e implicacién de los vecinos en las dindmicas del proyecto, tanto a nivel
de obtencién de datos como de participacion en los talleres informativos. Sin embargo, el gran
potencial de cambio, en concreto respecto a los propios habitos personales, estd en entender
gue la labor de hacer mas sostenible y habitable la ciudad parte del esfuerzo colectivo. Es
necesario dar a conocer los datos y las estrategias a los vecinos, pero, de igual manera, es preciso
conocer sus necesidades y dudas.

Fundamentalmente se han elegido proyectos que han trabajado como eje principal la
participacién e implicacién de los vecinos en las acciones de sostenibilidad que se proponeny
en los que ellos mismos determinan las necesidades reales de los barrios.

Las redes de movilidad urbana sostenible y la reactivacion del espacio publico: Alcosa.

Este proyecto trabaja en la movilidad sostenible del barrio de Alcosa, por lo que se trabaja desde
la escala local, pero, a la vez, insertandola dentro de la movilidad global de la ciudad. Lo mas
interesante es la metodologia participativa en la que la elaboracién de propuestas técnicas se ha
visto complementada, en todo momento, por el estudio cercano de las necesidades de los
vecinos. Ademas, la metodologia de trabajo se dirige a todas las escalas, la vivienda y su
rehabilitacidn, los espacios publicos, la educacidon socioambiental, la agroecologia urbana y la
participacion.

M '

fhiveity 900t

Diagndstico Diagnésticoy === Soluciones y propuestas de ___
' participativo Analisis técnico mejora para el barrio
TEMAS DE TRABAJO

VIVIENOA ESPACIO PUBLICO
e MEHABILITACION ¥ Y
MEIORA ENERGETICA  CALIDAD URBANA

Imagen 14. Esquema de la metodologia de diagndstico y elaboracion de propuestas participativas.
Fuente: (De Manuel Jerez; Gonzdlez Arriero; Donadei, 2016).
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A su vez, se complementa con la informacidn y la participacién activas de los vecinos mediante
la articulacién con otros programas e instituciones para la maxima dinamizacién del proyecto,
implicando a los residentes. Por ejemplo, con las jornadas Alcosa Se Mueve, en colaboracion con
el Centro de Adultos del barrio, se elabora un diagndstico sobre problemas de accesibilidad y
movilidad en el barrio y se estudia la estrategia para mejorar la relacién barrio-ciudad mediante
la alianza entre redes eficientes de transporte publico y bicicleta. Los talleres participativos se
complementan con grupos de discusién con expertos.

ALCOSA
SE MUEVE

Jornada de Movilidad Sostenible y Disefio Urbano

11,12y 15 de abril

Puﬂolpaylupuhdclthndcﬁndoﬂmlmﬁulmﬂom
saludable, agradable y disenado a favor de las personas.
iMuévete con Alcosa!

B e T b b

barrios =
transicion

ORGANIZA: Proyecto Barries en Transicién (Universidad de Sevilla, financiado per la Consejeria de Fomento y Vivienda) y
Jane’ s Walk Sevills

Imagen 15. Cartel de las jornadas Alcosa se mueve.

Urban Education Live - UEL

Este proyecto crea un nuevo modelo de colaboracién entre universidades y comunidades
urbanas. Es fundamental que la universidad actie como catalizador del cambio urbano a través
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del desarrollo de capacidades urbanas transeducativas. Si se trabaja no sélo desde la
investigacidn, sino también desde la docencia, el modelo colaborativo traslada beneficios tanto
a los estudiantes como a los vecinos o ciudadanos a los que se dirige.

La metodologia que se ha empleado en este proyecto de mapeo social es una herramienta muy
atil para trasladar la informacién a un punto geolocalizado, partiendo de la informacién de
campo obtenida en los barrios.

En el proyecto UEL se buscan lugares de centralidad infrautilizados para organizar talleres y
actividades locales, como reuniones publicas. Estos centros se convierten en representantes de
las universidades e instituciones educativas. Se busca que estén localmente integrados para
acceder a un conocimiento profundo de las preocupaciones de las comunidades. Los centros
permiten la dindmica urbana fundamental del encuentro no planificado. Las personas pueden
participar en sus actividades con diferentes niveles de compromiso (no solo comunidades o
asociaciones).

Participan cuatro universidades, cada una con sus respectivos proyectos siguiendo la
metodologia comun.

e University of Liubljana and IPOP — Role of University — IPOP — Centre for Spatial Sociology.
e Tampere School of Architecture —Urban Capacity Development.

e Sheffield School of Architecture — Local Hubs.

e ATU and lon Mincu University, Bucharest — Social Mapping.

Imagen 16. Jornadas para el estudio del estado del arte del proyecto Urban Education Live - UEL.

Como concepto innovador, la universidad se traslada a los barrios para, desde estos centros,
tener, de primera mano, un feedback de las necesidades urbanas de los vecinos, contribuyendo,
a su vez, a una mayor implicacion de los ciudadanos en los proyectos.

Dwellers in Agile Cities — DAC

Dwellers in Agile Cities es un consorcio de investigacidon financiado por el Consejo de
Investigacién Estratégica de la Academia de Finlandia para los afios 2016-2019. En el proyecto
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participan mas de 20 investigadores de diferentes instituciones que trabajan en seis
subproyectos:

1. Future City.

. Social diversity.

Robust solutions.
Enabling city.
Innovative design.

. Roadmap to agile cities.

Los subproyectos se centran en el desarrollo urbano sostenible. Se mapean las grandes
tendencias y los indicios de urbanizacién futura. Se desarrollan investigaciones de accion dentro
de soluciones socialmente diversas y ecolégicamente sostenibles y se analizan la diversidad de
interacciones posibles en las acciones urbanas. También se generan ejemplos de viviendas
innovadoras y flexibles.

El proyecto se desarrolla a la vez en cuatro ciudades de Finlandia: Espoo, Helsinki, Seindjoki y
Tampere, en colaboracion con empresas de vivienda, organizaciones de arquitectos,
asociaciones ciudadanas, administracion local, constructores y profesionales de la construccion,
asi como proveedores de servicios.

El proyecto se desarrolla en tres fases:

En la primera fase, se trabaja en un analisis de casos internacionales interesantes vy
prometedores aplicables en el contexto finlandés. Centrados en el co-disefio, se analizan
igualmente estudios de caso y las necesidades finlandesas de diferentes grupos de habitantes.

En la segunda fase, se estudian casos experimentales y practicas de vivienda y movilidad urbana.
En la tercera fase se genera una hoja de ruta para las ciudades dgiles.

El objetivo del proyecto DAC es reconocer las necesidades de la vida en el futuro y crear modelos
novedosos para la cooperacidn entre diversos actores como empresas de viviendas, inmigrantes,
ancianos, trabajadores, empresas de construccién y las distintas administraciones. Este proyecto
sitla a los vecinos como impulsores clave del desarrollo urbano y del cambio.

Las diferentes formas de vivir de los vecinos y de usar la ciudad crean presiones para la
planificacién urbana y los mercados de vivienda en las ciudades. El proyecto DAC se centra en
este mosaico urbano de necesidades y crea medidas para mejorar el desarrollo social urbano,
con especial interés en experimentos e innovacién, nuevas formaciones de asociacion,
soluciones de vivienda hibrida e ideas flexibles sobre colaboracion. Desde el punto de vista del
diseio urbano, se trabajaran soluciones que respondan a necesidades sociales y culturales reales
de los vecinos.
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8.2 Eventos y actividades en los que se ha participado para la
comunicacion del proyecto.

Para la difusién del proyecto se ha participado en tres actividades, cada una de ellas dirigida a
un publico mayoritariamente generalista, aunque con distintos objetivos.

Con la participacidn en Databeers, se intentd trasladar, de manera grafica, el origen de la energia
gue consumimos y el funcionamiento del sistema eléctrico de forma facil de entender.

En el curso de verano de la Universidad Internacional de Andalucia, el objetivo era doble: por un
lado, trasladar los resultados de consumo energético en el barrio piloto y, por otro, transmitir la
necesidad de abordar un proyecto multi escala en el disefio de una movilidad urbana sostenible.

Por ultimo, en la publicacién en el blog La energia como derecho, dentro del portal del peridédico
20 Minutos, promovido por la Fundaciéon Renovables, se trasladaron los principales resultados
y conclusiones del proyecto “Barrios Zero como germen de ciudades sin emisiones”, intentando
redisenar, de manera clara y directa, la informacion de los consumos y de las emisiones totales
anuales del barrio, con una infografia Unica.

8.2.1 Databeers Malaga 2019. Edicion dentro del Congreso Greencities. 27 y 28 de
marzo. Palacio de Ferias y Congresos de Malaga.

En el marco del evento Internacional Greencities, celebrado en la ciudad de Malaga el pasado
mes de marzo, tuvo lugar Databeers. En esta edicién el tema fue “Datos para ciudades
sostenibles e inteligentes”.

27/3/19 | 18.30 h | Auditorio 2 Fycma
Databeers Malaga especial Greencities:
datos para ciudades sostenibles e inteligentes
Entrada gratuita previa inscripcién online

CEMI-Ayuntamiento de Malaga
Resumen de lo mejor del 1° Concurso de Reutiizacion de Datos Abiertos (Ayto. de Mélaga/ DatabeersMLG)

ec0

Ayto.de Alcobendas  UPV/ Cétedra Govem Obert _ UMA/ Fundacion Enorme Estudiol Living UCM TicWisdom Accesibilidad con arte.

“Guias de Datos  “La Agenda 2030 desde  Energias Renovables Bg “Smart Cities, is there AccAri21
Abiertos de la FEMP.  los datos abiertos: “Carbon para tu “Smart Communities”  a Green Dimension? *Planificacion

40 conjuntos (...)" experiencia de nevera” and where? (...)" urbanistica indusiva

aprendizaje-servicio” de una smart human
city"

ORGANIZA y COORDINA

ATR S PRIN COLABORAN
aasr
¢ | .
‘ Da G l RS 45 T Yoy & Koke pérer
l 1 A SANMIGUEL
<%y Ayuntamiento

1 de Malaga

Imagen 17. Cartel del evento Databeers 2019 en el marco de Greencities.
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Ya que el tema principal del evento era hablar sobre datos mientras se toma cerveza, se eligié
esta bebida como eje argumental para hacer llegar al publico lo que supone de huella de carbdn,
tener una bebida refrigerada en casa. En la siguiente imagen se recoge la estructura de la
intervencidn y graficamente se traslada la idea de que nuestros electrodomésticos consumen
carbon.

Carbén para tu nevera

Barrios, vecinos y proyectos

Andalucia carbonera
Zoom litoral
Quemar después de comprar

Cervezas...mejor frias
2 ) Sumando cervezas y neveras

La energia de los barrios

Yo... vecino
Nevera feliz

W ‘H”‘

Imagen 18. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.

En primer lugar, se expusieron las consecuencias de la producciéon de energia eléctrica en
centrales de carbdn, situando en el mapa su localizacién y los datos asociados.

Andalucia carbonera

eSEEEEEEEEEREEREE,

Andalucia
importé mas
de 3 millones
de toneladas
de carbén en

2017

®sssssnssnnsnnnn?®

o

CT Puente Nuevo (324 MW)

VIESGO GENERACION S.L

Volumen de produccion: 1.481.225 MWh
Numero de horas trabajo afo: 5.387

Consumo anual: carbon vegetal 678.387
toneladas - coque de petroleo 14.739 toneladas

CT Litoral (1.159 MW)

Endesa Generacion, S.A.
Volumen produccion: 6.452.027 MWh
N° de horas trabajo afio: 8.505

Consumo anual: carbon vegetal
importacion 2.407.488 toneladas

ssssszssssssssssssmae,
‘sssssssssssssssssnnns®

.

A

. %'CT Los Barrios (568 MW)

Volumen de produccion: 3.334 MWh ™~
Numero de horas trabajo afio: 7.318
Consumo anual: carbon vegetal 1.238 toneladas

http/iwww.prtr-
e

. http:/www. gi i it.do?p! i P C.aspx

Imagen 19. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.
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En un segundo lugar, se explicé brevemente el modelo energético eléctrico, para trasladar las
repercusiones que tienen las distintas fases.

Quemar después de comprar

https://www.iea.org/etp/explore/

GENERACION TRANSPORTE TRANSFORMACION/DISTRIBUCION CONSUMO FINAL

W

Imagen 20. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.

A continuacidn, se ilustro la operacion de trasformar los consumos energéticos de un frigorifico
al consumo de carbdn (energia primaria necesaria para obtener el consumo final).

Cervezas...mejor frias

| S
~

/"
’

@_,__,\carbén,

g

Imagen 21. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracidn propia.
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necesarias Unicamente para tener en funcionamiento todas las neveras del barrio.
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Sumando cervezas Y heveras

84 kgs !
de carbén i
anuales i

Imagen 22. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.

Se presenté también esta misma operacidon para todo el consumo energético del barrio,
obteniéndose el equivalente en kg de carbdn necesario para suministrar al barrio la energia de
un afo.

Yo... vecino 260 hgs de
. carbén

Otros equipamientos 2% i ymmmmmmme———— =
Stand-by 5% ,/
Ordenadores 4% ! ’ Calefaccion 24%
o| TVe%
o -
2| Horno 4% /4 1
4 (’ ELECTRICIDAD: 775 kygs de CO2 :
H ; o -
5 Consmaacric i GAS: 138 kgs de CO2 i
H por Vivienda H
_5: 1.800 kWh 1
913 hg de CO2 |
1
o
& \ Huminacion 9%
%
Transporte
Transporte privado en los barrios de Sixto y Cortijo Vallejo
Motos o
250.000 kgCO2
g Emisiones a causa del
vehiculo privado por habitante
Emisiones -
del barrio
Coches Diésel Datos Proyecto Fundacion
Coches Gasolina 360,000 kgCO2 625 kgCO2/ habitante Renovables “Barrios zero como
3 - de ciudades sit
330.000 keCO2 s

Imagen 23. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.
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Por ultimo, se trasladaron las ideas y las estrategias principales que a nivel de barrio se podrian
realizar para cambiar el modelo de consumo energético insostenible.

Nevera feliz i

activos: de consumidores

i EL BARRIO COMO PIEZA ) de energia a generar, -
| CLAVEENLA I ! almacenar e intercambiar 1 PP —— i
1 2 1 | energia eléctricade 1 ! Rehabilitaciéndelos \
: DE$CARB°NIZACI°N, : | origenrenovable ,' : edificios para el :
1 DE LA CIUDAD 1 e 1 ahorro energético, 1
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1 1 | instalacionesy mejora
1 I \_dela calidad de vida /
1 1 . - 4
\\\

- — —— - — - - ~

Derecho universal de acceso
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Imagen 24. Diapositiva presentada en Databeers 2019. Elaboracion propia.
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8.2.2 Ponencia en el curso Cambio Global: Colapso o Resiliencia équé hacemos
con la ciudad?, en el marco de los Cursos de Verano 2019 de la Universidad
Internacional de Andalucia.

Cambio

cgla_psp o

resiliencia -
equé ’hacemos

“con la ciudad?
un

= Universidad
Internacional

A

CURSO DE VERANO

Del 8 al 11 julio

Campus Tecnolégico de la Universidad Internacional de Andalucia
(Plaza de la Legion Esparola, numero 1. 29007 Malaga)

https://www.unia.es/oferta-academica/cursos-de-verano/oferta-
cv/item/cambio-global-colapso-o-resiliencia-que-hacemos-con-la-ciudad

\ - Asociacion nacional
i ( ) anpier &= for, -

Imagen 25. Cartel del Curso de Verano “Cambio global: colapso o resiliencia ¢ qué hacemos con la ciudad?

Fuente: Universidad Internacional de Andalucia.

La ponencia desarrollada en el curso de referencia se estructuré en dos bloques. Un primer
bloque cuyo objetivo fue trasladar los resultados y los datos del proyecto “Barios Zero como
germen de ciudades sin emisiones” y, un segundo bloque, en el que se analizaba el sistema viario
de la ciudad de Malaga que es el que estructura la movilidad insostenible que promociona el uso
masivo del vehiculo privado y castiga al peatén y al ciclista, generando calles inseguras. Se
trataba de poner en contraposicidn el modelo holandés en cuanto al fomento de la movilidad en
bicicleta, priorizando su uso sobre el vehiculo privado y disefiando vias que asi lo permitan.
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Barrios zero como germen de ciudades sin emisiones

7.744 m?
educativo & 74240m?2

residencial

1.987
vecinos

9214
viviendas

aparca £ {¥
mienfos

: s R 7.706 m?
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( El barrio del proyecto: Sixto y Cortijo Vallejo. Distrito Carretera de Cddiz (Mdlaga) ]

Imagen 26. Diapositiva presentada en el curso de verano “Cambio global: colapso o resiliencia ¢ qué hacemos con la
ciudad? UNIA 2019. Principales datos del barrio piloto. Elaboracion propia.

Colegios
129 MWh (E)

Viviendas
1.855 MWh (E)
795 MWh

gl Terciario
lluminacién -~ 2 2.411 MWh (E)
60 MWh (E) s i 349 MWh (GLP)

Imagen 27. Diapositiva presentada en el curso de verano “Cambio global: colapso o resiliencia ¢ qué hacemos con la
ciudad? UNIA 2019. Consumos y emisiones equivalentes totales en el barrio piloto. Elaboracion propia.
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Imagen 28. Diapositiva presentada en el curso de verano “Cambio global: colapso o resiliencia ¢ qué hacemos con la
ciudad? UNIA 2019. Vista aérea y a pie de calle de la Avenida Dr. Manuel Dominguez de Mdlaga.

Imagen 29. Diapositiva presentada en el curso de verano “Cambio global: colapso o resiliencia ¢ qué hacemos con la
ciudad? UNIA 2019. Diferencia en la sefialética relacionada con la movilidad en bicicleta. La imagen de la izquierda
es de la ciudad de Utrecht y la de la derecha, de Mdlaga.
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8.2.3. Articulo en el blog “La Energia como Derecho” en el portal del periédico 20
Minutos.

LA ENERGIA
COMO DERECHO

inicio archivo

Ciudades energéticamente sostenibles @  sosreesresioc:
partir de barrios sin emisiones A —

movimiento ciudadano con vocacion
de dislogo en el debate sobre el
Y | ineludible cambio de modelo

energético que intenta trasladar a la
sociedad espafiola una nueva vision de la energia
que esta mas ligada a la ética que a la economia, al

futuro que al presente, a la urgencia que a la

Llevamos casi 10 anos volcando las esperanzas de renovacion de la ciudad en complacencia. £n este biog, GUE r2C0gE Una gran

la necesidad urgente de abordar la actualizacion de muchos de los barrios pluralidad de voces y opiniones. que no tienen por
3 7 qué coincidir con las de la Fundacién Renovables,

construidos en las décadas de 1960 a 1980. Esto se debe, en gran parte, ala abordamas demanera sencillalo'que michas

propia exigencia de actuacion frente a la obsolescencia técnica y Veces es muy Complejo con un grupo de expertos
> F z =7 = en los muy diversos aspectos en los que la energla

medioambiental de los mismos, pero también a que se ha entendido la est3 presente en NUEsto dia 4 02, pero tamoien en

rehabilitacion como una oportunidad de reconversion y reactivacion del sector los temas estratégicos y politicos.

de la construccion tras la crisis econdmica mundial de 2008, agravada en

nuestro pais por las importantes repercusiones del estallido de la llamada
burbuja inmobiliaria.

ofe Me gusta 3,6 mil

A partir de 2011, se empiezan a redactar informes y documentos que apoyan la
teoria de que la rehabilitacion de edificios puede ser una de las medidas clave
Dpara superar la recesion economica y ser un motor para la reactivacion del h___

Imagen 30. Encabezado de entrada sobre el proyecto publicada en el blog “La energia como derecho” en el periddico
20 Minutos, el 14 de agosto de 2019.

(https://blogs.20minutos.es/la-energia-como-derecho/2019/08/14/ciudades-energeticamente-sostenibles-a-partir-
de-barrios-sin-emisiones/).
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