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ESPANA NO DEBERiA USAR DINERO PUBLICO PARA FINANCIAR
LA POLUCION CREADA POR LOS COMBUSTIBLES FOSILES

El plan de apoyo a la automocién anunciado por el Gobierno
debe centrarse en potenciar la electromovilidad

8 de junio de 2020

El pasado domingo 31 de mayo, el Presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, anuncié en rueda de
prensa la préxima aprobacion de “un importante programa para el sector de la automocion” basado
en “‘una nueva movilidad eficiente y sostenible” tras el Covid-19, en el que se impulsara la
renovacion del parque de vehiculos, es decir, el estimulo a que los espaficles compremos
vehiculos mucho mas sostenibles”y se invertird en “la modernizacién de la fabricacion de vehiculos
por parte de la industria automovilistica espafiola”, en palabras del propio Presidente Sanchez.

Ante la falta de concrecion de este anuncio, diversas organizaciones de proteccion de la salud
publica, de proteccién del medio ambiente y en favor de una movilidad sostenible, urgen al
Gobierno, asi como a todas las fuerzas politicas representadas en el Parlamento, que, en el marco
de la recuperacion econdmica post-Covid-19, se haga un uso eficaz y responsable del dinero de
los ciudadanos destindndolo exclusivamente a desarrollar una politica industrial inteligente
en el sector de la automocién que se centre fundamentalmente en potenciar la
electromovilidad

En opinién de estas organizaciones, resultaria inaceptable que se pretendiese invertir un solo
euro de dinero publico en apoyar la compra de vehiculos con motores basados en la quema
de combustibles fosiles (diésel, gasolina y gas natural) al ser éstos grandes emisores de CO,
(principal gas de efecto invernadero) ademas de diversos contaminantes atmosféricos, como los
Oxidos de nitrégeno y azufre y material particulado, que son los principales causantes de los
elevados niveles de contaminacion del aire que sufrimos en las areas urbanas. Los vehiculos de
combustién interna cada vez van a tener mas dificil poder circular por las ciudades, a medida que
éstas vayan implantando Zonas de Bajas Emisiones y otras reglamentaciones destinadas a
restringir su uso.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) ha lanzado un manifiesto para una recuperacion
saludable y verde de la pandemia de Covid-19 en el que urge a los paises a dejar de usar el dinero
de los contribuyentes para financiar la polucion creada por los combustibles fésiles, los cuales adn
reciben subsidios directos por valor de 400.000 millones de doélares cada afio a nivel mundial.

Las organizaciones firmantes coinciden en que hay que asegurar los puestos de trabajo del sector
de la automocion, el cual es muy importante también en términos de PIB nacional, pero advierten
gue ello sélo va a ser verdaderamente posible si se adoptan medidas de apoyo a las tecnologias
gue realmente tienen futuro, en el marco de la legislacion europea actual.

Los fabricantes de automoviles deben recordar que han de cumplir obligatoriamente ya en
2020-2021 con la normativa europea sobre emisiones de CO, de los vehiculos? (el 95% de los

! REGLAMENTO (UE) 2019/631 DEL PARLAMENTO EUROPEOQ Y DEL CONSEJO de 17 de abril de 2019 por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO2 de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que
se derogan los Reglamentos (CE) 443/2009 y (UE) 510/2011)
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turismos vendidos en 2020 por cada marca tiene que emitir menos de 95 g de CO,/km, lo que
implica que van atener que producir muchos vehiculos eléctricos)?.

En este contexto, y ante las noticias surgidas sobre la solicitud del sector del automovil de un
importante paquete de estimulo econémico (denominado como “Plan “Renove”) mediante el cual se
destinarian importantes sumas de dinero publico a la compra de vehiculos de combustién fésil, las
organizaciones firmantes consideran que ese enfoque seria desastroso para nuestro futuro ademas
de que iria en contra de la coherencia entre politicas publicas nacionales y europeas.

El Gobierno y sus diversos ministerios implicados, entre ellos el Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo y el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, no
pueden actuar irresponsablemente promoviendo con el dinero de la ciudadania planes y
programas de ayuda que pongan en riesgo el logro de esos objetivos juridicamente
vinculantes.

En el afio 2019, Europa ha recibido 19 veces mas inversiones en movilidad eléctrica que en
2017/2018, y 3,5 veces méas que China en el mismo afio®. Con 60.000 millones de euros invertidos
en la produccion de vehiculos eléctricos en Europa, 2020 y 2021 seran un punto de inflexiéon. Lo
que demuestra que los fabricantes de automadviles europeos son conscientes de que para cumplir
con los estandares definidos por la reglamentacion europea, han de producir vehiculos eléctricos,
en caso contrario se verian abocados a pagar cuantiosas multas, lo cual nuevamente pondria en
riesgo el mantenimiento de los puestos de trabajo existentes y/o la creacidon de nuevos empleos en
el sector. Entonces, ¢ por qué deberia el Gobierno de Espafia poner dinero publico en una linea que
va en contra de las propias inversiones de los fabricantes y por supuesto de todo objetivo climatico?

Francia lo tiene claro, y esta dando los pasos para posicionarse como el nUmero uno europeo en la
produccion de vehiculo eléctrico, en Espafia tenemos el handicap de que todas las marcas
presentes en nuestro pais tienen sus centros de decision fuera de nuestras fronteras, por lo tanto
tenemos que jugar bien nuestras cartas. Por eso, en opinion de estas organizaciones: “el Gobierno,
asi como la industria espafola, debe tenerlo claro: si damos prioridad a salvar los coches de
combustiéon interna, perderemos los empleos en el sector, tenemos que posicionarnos en el
mercado que esta llegando”.

Las organizaciones firmantes subrayan el caso de Alemania, como ejemplo a seguir por Espafia. El
pasado 4 de junio, el Gobierno aleman acordd un paquete de recuperacion econémica de 130.000
millones de euros con 40.000 millones de euros para la accién climéatica y sin incentivos de
compra para automoviles de gasolinay diésel. Sélo se concederan incentivos parala compra
de vehiculos eléctricos, duplicando la ayuda que ya existia actualmente. Esto significa que
habra una ayuda estatal de 6.000 euros para la compra de vehiculos eléctricos a la que se sumaran
otros 3.000 € que aportara el fabricante, lo que eleva la suma a 9.000 €. La medida se aplicara a
automaviles con un valor de hasta 40.000 euros. Ademas, entre otras medidas, el impuesto a los
vehiculos de motor también se reformara para que los propietarios de vehiculos con grandes
consumos de combustible, como los SUV, paguen impuestos mas altos. A partir de enero de
2021, los propietarios de automdviles con emisiones de mas de 95 gramos de CO2 pagaran
gradualmente mas impuestos.

Como recuerda la Alianza Europea para la Salud Publica (EPHA, en sus siglas en inglés, plataforma
gue retne a mas de 70 entidades del sector de todo el continente, la contaminacién del aire es el
mayor factor ambiental de riesgo para la salud en Europa, especialmente en las ciudades, segun la
Agencia Europea del Medio Ambiente. Las particulas (PM), el diéxido de nitrégeno (NO,) y el ozono

? Esta normativa sobre las emisiones de CO2 del automévil es la principal herramienta legal de la UE para reducir el impacto climdtico
creciente de éstos, que representan el 14% de las emisiones globales de gases de efecto invernadero de la UE y el 70% de las
emisiones de transporte por carretera de la UE. El primer objetivo significativo, después de afios de crecimiento continuado de las
emisiones de CO2 y la falta de modelos de automdviles eléctricos en el mercado, entrd en vigor el 1 de enero de 2020 y es que el 95%
de todas las ventas de automdviles nuevos de pasajeros en toda la UE tienen que estar en o por debajo de los objetivos promedio
de 95 g de CO2 por km. El objetivo se aplica al 100% de ventas en 2021. https://www.transportenvironment.org/press/eu-car-
lobby%E2%80%99s-renewed-attack-cars-co2-targets-back-covid-19
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a nivel del suelo (O3) causan el mayor dafio y provocan aproximadamente 400.000 muertes
prematuras anualmente. La contaminacion urbana por NO, proviene principalmente del trafico,
especialmente los vehiculos diésel, que también son una fuente importante de PM. Desde que
comenz6 la pandemia de coronavirus, la EPHA ha advertido que quienes viven en ciudades
contaminadas estan mas expuestos a Covid-19.

Segun un informe de EPHA, Espafa se ahorraria entre 477 y 731 millones de euros al afio en
costes derivados de la contaminacion del aire provocada por el transporte en carretera, Si
prescindiera de los vehiculos mas viejos y lograra un alto grado de penetracion de los coches
eléctricos (un 21%) en el 2030.

En resumen, el Unico apoyo publico aceptable es acelerar la adopcién de soluciones tecnolégicas
limpias, de cero emisiones de CO,, en todos los sectores de la movilidad. En el caso del transporte
por carretera, no hay que pensar sblo en turismos y motos, sino también en el transporte de
mercancias y pasajeros: furgonetas, camiones, autobuses.

Paralelamente hay que asegurar que se destina la suficiente inversion publica y privada a la
infraestructura de carga eléctrica en edificios privados y publicos, en centros de carga rapida para
taxis, vehiculos de transporte de pasajeros y furgonetas, y en toda la red de carreteras de la Unién
Europea. Pero también hay que fomentar el teletrabajo, para hacer los menos desplazamientos
posibles, asi como la movilidad compartida e impulsar el gasto en transporte publico cero
emisiones: autobuses, tranvias y trenes.

FIN DE COMUNICADO

Para mas informacion, llamar a:

- Fundacion Ecologia y Desarrollo: Ménica Vidal (639 203 822)

- European Public Health Alliance (EPHA): Zoltan Massay-Kosubek (0032 499430468)

- Fundacion Renovables: Ismael Morales (605 256 472) o Meritxell Bennasar (607 24 08 25)
- Transport&Environment: Isabell Buschel (658 391 171)

- Promoci6 del Transport Pablic: Daniel Pi (678 675 651)

- Salvia: Carlos Bravo (626 99 82 41)
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