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NOTA

Cada una de las organizaciones firmantes de este documento de propuestas de enmiendas al
Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible ha contribuido al mismo de forma especifica dentro de sus
areas de especialidad, conforme a sus lineas de trabajo consolidadas, y lo ha hecho con el objetivo

de ayudar a la mejora de citado texto legal.

Formato empleado para las propuestas de enmienda

e Enmiendas de eliminacién: textea-elminarenrojo-y-tachado
e Enmiendas de sustitucion: texto-a-eliminarenrojo-y-tachade y texto a anadir en azul,

negrita 'y subrayado

e Enmiendas de adicion: texto a anadir en azul, negrita y subrayado




Propuesta de enmienda #1

Titulo de la ley.

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Ley de Movilidad Sostenible

Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del
Transporte Publico

Propuesta de enmienda #2

Articulo 1. Objeto y finalidad de la Ley.

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Apartado 1

1. La presente ley tiene por objeto establecer las
condiciones necesarias para que los ciudadanos y
ciudadanas, asi como las entidades publicas o
privadas puedan disponer de un sistema de
movilidad sostenible, justo e inclusivo como
herramienta para lograr una mayor cohesién social
y territorial, contribuir a un desarrollo econémico
resiliente y alcanzar los objetivos de reduccién de
gases de efecto invernadero y otros
contaminantes y mejora de la calidad del aire.

1. La presente ley tiene por objeto:

a) establecer las condiciones necesarias para que
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bt | et d :
calidad-delaire- |la ciudadania y el tejido social y
productivo, colectiva e individualmente, pueda
disponer de un sistema multimodal de
transporte, eficiente, descarbonizado,
respetuoso con la biodiversidad, justo e
inclusivo como herramienta para lograr la
maxima accesibilidad a los bienes, servicios y
contactos con las demas personas, con la
minima movilidad, ademas de una mayor
cohesién social v territorial, contribuir auna
actividad productiva resiliente en el marco de
la emergencia climatica existente, junto a
alcanzar los objetivos de reduccién de gases
de efecto invernadero y la mejora de la calidad
del aire que se determinan en las letras b) y c)
de este apartado, asi como de reduccién de la
pérdida de biodiversidad.

b) consequir la neutralidad climatica del sector
transporte-movilidad antes de 2050 y en todo
caso, en el mas corto plazo posible.

Para ello seincluiran en el Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima (PNIEC) objetivos
concretos y cuantificables de reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero del
sector transporte para 2030 vy 2040 respecto a
los niveles de 1990, cuya actualizacién solo se
podra contemplar al alza en las sucesivas
revisiones del PNIEC.

A ese respecto, se establece en esta ley como
el objetivo de partida para 2030 lograr una

reduccion minima de 27 Mt CO2-eq tal y como
se especifica en el PNIEC 2021-2030 en vigor,




c) Con respecto a la calidad del aire, se plantea
lograr para 2030 que todas las ciudades
espafolas cumplan los valores quia de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en su
versién mas reciente o, como minimo, conforme
a los valores de la actualizacién realizada por la
OMS en septiembre de 2021.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En particular esta ley pretende:

a) Establecer los principios generales que
permitan el desarrollo de un sistema integrado de
movilidad para todos los ciudadanos y las
ciudadanas, seguro, sostenible, accesible,
inclusivo y digitalizado, a un coste razonable para
el usuario y el conjunto de la sociedad.

b) Facilitar la existencia de un sistema de
transportes multimodal de mercancias y logistica
eficiente, sostenible y resiliente.

c) Dotar a las administraciones publicas de los
instrumentos necesarios para la implantacion y
desarrollo de este sistema integrado de movilidad,

d) Fortalecer los mecanismos de coordinacion,
cooperacion y transparencia en el disefio y gestion
de las politicas publicas de infraestructuras,
transporte y movilidad.

e) Establecer un modelo de participacion de la
Administracion General del Estado en Ia
financiacion del transporte urbano que se rija por los
principios de igualdad, estabilidad, certidumbre y
proporcionalidad.

2. En particular esta ley pretende:

a) Establecer los principios generales que permitan
el desarrollo de un sistema multimodal integrado
de movilidad transporte para tedes-los
civdadanos-y-las-ciudadanas todas |las personas,
publico, social, eficiente, saludable, seguro,
sostenible, descarbonizado, asequible,

accesible, e inclusivo y@g&al&ade—aruneeste
seciedad.

b) Facilitar la existencia de un sistema multimodal
de transportes de mercancias, v su
correspondiente logistica, publico, social,
inclusivo, eficiente, sostenible, descarbonizado y
resiliente.

c) Dotar a las administraciones publicas de los
instrumentos necesarios para la implantaciéon y

desarrollo de este sistema integrado-de-meovilidad

multimodal de transporte.

d) Fortalecer los mecanismos de coordinacion y
cooperacién interadministrativa y de
transparencia en |a concepcion, disefio y gestion
de las politicas publicas de infraestructuras;

transporte-y-movilidad para el transporte vy de

los servicios de transporte.

e) Establecer un modelo de participacion de las
administraciones publicas (Administracién
General del Estado, administraciones
autondémicas y administraciones locales), en la
financiacion del transporte publico, urbano vy
rural, e interurbano, que se rija por los principios
de igualdad, estabilidad, certidumbre y
proporcionalidad, eficiencia energética y respeto
medioambiental.

f) Dotar alas administraciones publicas de los
instrumentos y recursos_humanos y técnicos
suficientes para la implantacion y desarrollo
de este sistema multimodal de transporte.

g) Garantizar que las decisiones de inversion
maximicen los beneficios sociales y
ambientales, priorizando, no sélo el corto
plazo, sino esencialmente el medio y el largo

plazo.

h) Descartar cualquier subsidio o rescate
destinado a modos y medios de transporte
basados en el consumo de combustibles
fosiles ya que dificultarian y retrasarian por




décadas la necesaria descarbonizacion de la
actividad productiva.

i) Impulsar las actividades gue sean intensivas
en lageneracién de empleo sostenible.

i) Acelerar una transicidon ecolégica justa que
ponga atodas las personas en el centro,
capacitandolas para los nuevos escenarios.

k) Impulsar plataformas de trabajo colaborativo
que permitan avanzar mas rapidamente en la
transicién ecoldgica.

1) Asequrar _gue el sistema multimodal de
transporte toma en consideracion la proteccion
de la biodiversidad.

m) Facilitar sistemas alternativos de diversos
modos de transportes de mercancias vy
logisticas que garanticen este servicio esencial
de manera integrada, eficiente, accesible,
inclusiva, sostenible, sequra y resiliente.

Propuesta de enmienda #3

Articulo 2. Definiciones.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Con caracter general, a los efectos de esta ley,
se entendera por:

a) Accesibilidad: condicién que han de reunir los
medios, infraestructuras y servicios de transporte
para poder ser utilizados y comprendidos por todas
las personas, con independencia de sus
circunstancias de discapacidad, edad, salud, sexo,
género, situacion socioeconémica o cualquier otra
caracteristica de similar relevancia a las anteriores,
en los términos mas amplios de autonomia,
seguridad, comodidad y asequibilidad.

b) Aplicaciéon de movilidad como servicio:
herramienta digital que integra informacion sobre
la oferta de transporte en distintos modos y la pone
a disposicion de forma individualizada, de forma
gue el usuario puede decidir las etapas de su viaje
optimizando entre los distintos parametros que
proporciona la aplicacion, por ejemplo, tiempo,
coste, emisiones de CO2 o maximizacion de
etapas de movilidad activa.

c) Area o entorno metropolitano: area geogréafica
urbanizada con un elevado grado de interaccion
entre sus nucleos urbanos en términos de
desplazamientos, actividad econdmica, profesional
u otra requerida para el acceso a servicios
comunitarios o de interés general, asi como
relaciones cotidianas.

d) Autoridad de transporte metropolitano: entidad
administrativa que asume las competencias de
més de una administracion, creada a través de

1. Con caracter general, a los efectos de esta ley,
se entendera por:

a) Accesibilidad: facilidad de acceso a los bienes
servicios y contactos con las demas personas;
a un servicio de transporte conformado por la
correspondiente infraestructura y los medios de
transporte propios de cada modo; a un
territorio o desde un territorio al resto de
territorios, con independencia de sus-las
circunstancias de cada persona en cuanto a
discapacidad, edad, salud, sexo, género, situacion
socioeconomica o cualquier otra caracteristica de
similar relevancia a las anteriores, en los términos
mas amplios de autonomia, seguridad, comodidad
y asequibilidad.

b) Aplicacion de movilidad como servicio:
herramienta digital que integra |a informacion

etapas-de; el acceso y los métodos de pago de
distintos modos de transporte, conformando
una Unica oferta a disposicion del usuario y
evitando disponer de un coche en propiedad.
Este servicio ofrece la ruta mas adecuada
optimizando entre los distintos parametros
como tiempo, coste, emisiones de gases de




cualquiera de los instrumentos juridicos previstos
en la normativa vigente, con objeto de realizar o
facilitar la gestion integrada del transporte en el
area metropolitana correspondiente, incluidos los
consorcios de transporte.

e) Carril, via o plataforma reservada:
infraestructura para el transporte terrestre
reservada al uso exclusivo de determinados
vehiculos, como bicicletas o ciclos, autobuses o
autocares, tranvias o metros ligeros, y vehiculos
con un nimero minimo de ocupantes o de bajas
emisiones.

f) Conectividad: cualidad de un punto o territorio
gue expresa en qué medida un sistema de
transportes permite alcanzar el destino en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, y
de la forma méas auténoma y rapida posible.

g) Costes externos: costes econdémicos asociados
al transporte y la movilidad que no se reflejan en el
precio y que no se tienen en cuenta en la
ordenacion y gestion de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econémicos que
operan en ella.

Se podran considerar costes externos, entre otros,
los derivados de accidentes, congestion,
contaminacion atmosférica, contaminacion de las
aguas, cambio climético, ruido, ocupacion y
fragmentacion del territorio, pérdida de
biodiversidad, reduccion de la conectividad
ecoldgica y deterioro de la naturaleza, generacion
de desigualdad social.

h) Gestién de la demanda de movilidad: politicas,
estrategias y planes que influyen en la conducta de
las personas para reducir o redistribuir su
demanda de viajes con el fin de promover una
movilidad sostenible.

i) Gran centro de actividad: lugar o ubicacién
donde se desarrolla o concentra mas intensamente
un determinado trabajo o tarea, como la atencion
sanitaria, educacién y formacién, ocio, deporte,
comercio, industrial y transporte, por agrupar
centros de trabajo de diferentes empresas o
implicar la asistencia de muchas personas
usuarias, en la que se genera mayor intensidad en
la movilidad, ademas de la correspondiente a las
propias personas trabajadoras, en general o en
determinadas puntas horarias.

i) Importe total de una actuacién completa: se
entendera como el coste total estimado de la obra,
incluido, en todo caso, el de los servicios
afectados, asi como los gastos generales, el
beneficio industrial, la estimacion del coste de las
expropiaciones y el porcentaje correspondiente a
los trabajos de conservacién o enriquecimiento del
Patrimonio Histérico Espafiol.

k) Movilidad activa: desplazamiento de las
personas en medios no motorizados o utilizando la
actividad fisica humana, como caminar o
desplazarse en bicicleta o ciclo.

efecto invernadero o promoviendo la movilidad
activa.

c) Area o entorno metropolitano: area geogréafica
urbanizada con un elevado grado de interaccion
entre sus nucleos urbanos en términos de
desplazamientos, actividad econdmica, profesional
u otra requerida para el acceso a servicios
comunitarios o de interés general, asi como
relaciones cotidianas.

d) Autoridad de transporte metropolitano: entidad
administrativa que asume las competencias de
més de una administracion, creada a través de
cualquiera de los instrumentos juridicos previstos
en la normativa vigente, con objeto de realizar o
facilitar la gestion integrada del transporte en el
area metropolitana correspondiente, incluidos los
consorcios de transporte.

e) Carril-via Via, carril o plataforma reservada:
infraestructura para el transporte terrestre
reservada al uso exclusivo de determinados
vehiedles medios, como la marcha a pie, los
desplazamientos en bicicletas-e-cicles, la
circulaciéon de trenes, tranvias o metros
ligeros, autobuses o autocares, tranvias-o-metros
ligeres-y vehiculos con un nmero minimo de
ocupantes o de bajas cero emisiones.

f) Conectividad: cualidad de un punto o territorio
gue expresa en qué medida un sistema de
transportes permite alcanzar el destino en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad,
y de la forma mas autbnoma y rapida posible y
con la maxima eficiencia energética y
sostenibilidad.

g) Costes externos: costes econdmicos asociados
al transporte y la movilidad, que no se reflejan en
el precio y que no se tienen en cuenta en la
ordenacion y gestion de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econémicos
que operan en ella.

Se podran considerar costes externos, entre otros,
los derivados de accidentes, congestion,
contaminacion atmosférica, contaminacion de las
aguas dulces y marinas,, cambio climatico, ruido,
(incluido el ruido submarino), ocupaciény
fragmentacién del territorio, pérdida de
biodiversidad, reduccion de la conectividad
ecoldgica y deterioro de la naturaleza, generacion
de desigualdad social.

h) Gestién de la demanda de de movilidad
transporte: politicas, estrategias, y planesy
actuaciones [

e istribu I I

o via Lfin Hidad
sostenible-destinadas a lograr que la ciudadania

modifique sus incentivos, habitos vy pautas de
desplazamiento a gran escala, usando diversas
alternativas viables, efectivas y atractivas gue
provoguen esos cambios con el fin de reducir
los costes externos, incluidos los




[) Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por
objetivo garantizar el acceso a los servicios de
transporte y la movilidad en general a todos los
ciudadanos y las ciudadanas sin que exista
menoscabo por situaciones de discapacidad, nivel
de renta, lugar de residencia, edad, sexo, género,
0 pertenencia a un determinado grupo social.

m) Movilidad sostenible: aquella que se satisface
en un tiempo y con un coste razonables, tanto para
el usuario como para el conjunto de la sociedad,
estructurdndose en torno a un sistema de
transportes seguro y eficaz, que permite un acceso
equitativo e inclusivo y en el que se reducen y
limitan los efectos adversos del transporte sobre el
medioambiente y la salud, en particular: la emision
a la atmdsfera de gases de efecto invernadero y
otros contaminantes , el ruido, el consumo de
recursos no renovables, la ocupacion de suelo, la
pérdida de biodiversidad, la fragmentacion de
habitats y la reduccion de la conectividad ecolégica
y fomentando la movilidad y el transporte cero
emisiones.

n) Nodo Logistico: area geografica de intercambio
modal de mercancias donde se realizan
actividades que aportan valor afiadido a la cadena
de transporte, tales como la manipulacion, el
procesamiento y, en su caso, el almacenamiento
de la mercancia. El concepto de nodo logistico
engloba las terminales de transportes de
mercancias, los centros de transporte por
carretera, las instalaciones ferroviarias de
intercambio modal, los cargaderos ferroviarios de
titularidad privada, los puertos y sus terminales
ferroportuarias, los puertos secos y terminales
maritimas interiores, las zonas de actividades
logisticas, los centros de carga aérea, los nhodos
para distribucién urbana de mercancias y todos
aquellos nodos con otras denominaciones que
cumplan los criterios anteriores.

f) Plan de movilidad sostenible de entidades
locales: instrumento de planificacion que recoge un
conjunto de actuaciones dentro de un determinado
ambito territorial cuyo objetivo es implantar
modelos de movilidad y formas de desplazamiento
con menor impacto ambiental, como el transporte
publico, los servicios de movilidad compartida y
colaborativa, y la movilidad activa.

0) Plan de movilidad sostenible simplificado de
entidades locales: instrumento de planificacién de
la movilidad concebido para los municipios de
menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan
de movilidad sostenible, permita de manera agil y
sencilla realizar un diagnostico y adoptar las
medidas especificas para fomentar una movilidad
con menor impacto ambiental que mejor se
adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente.

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto
de medidas impulsadas por la Direccién del centro
de trabajo y elaboradas en el marco de la

medioambientales,o las externalidades del
transporte.

i) Gran centro de actividad: lugar o ubicacion
donde se desarrolla o concentra méas
intensamente un determinado trabajo o tarea,
como la atencidn sanitaria, educacion, ocio,
deporte, comercio, industrial y transporte, por
agrupar centros de trabajo de diferentes empresas
o implicar la asistencia de muchos usuarios, en la
gue se genera mayor intensidad en la movilidad,
ademas de la correspondiente a las propias
personas trabajadoras, en general 0 en
determinadas puntas horarias.

j) Importe total de una actuacién completa: se
entendera como el coste total estimado de la obra,
incluido el de los servicios afectados, asi como los
gastos generales, el beneficio industrial, la
estimacion del coste de las expropiaciones y el
porcentaje correspondiente a los trabajos de
conservacion o enriquecimiento del Patrimonio
Histérico Espafiol.

k) Movilidad activa: desplazamiento de las
personas en medios no motorizados o utilizando la
actividad fisica humana, como caminar o
desplazarse en bicicletao ciclo.

I) Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por
objetivo garantizar el acceso a los servicios de
transporte y la movilidad en general a todos los
ciudadanos y las ciudadanas sin que exista
menoscabo por situaciones de diversidad
funcional, nivel de renta, lugar de residencia, edad
0 pertenencia a un determinado grupo social.

m) Movilidad sostenible: aquella que se satisface
en con un consumo minimo de energiay un
tiempo-y-con-un-coste razonables, tanto para e}
dsuario la persona como para el conjunto de la
sociedad, estructurandose en torno a un sistema
de transportes seguro y eficaz, que permite un
acceso equitativo e inclusivo y en el que, se
reducen-y para limitanr los efectos adversos del
transporte sobre el medioambiente y la salud, en
patticular—y con el fin de alcanzar la maxima
descarbonizacidon del transporte, se reducen al
maximo, entre otros, la emisién ala-atméstera de
gases de efecto invernadero y-etros-, la emision
de contaminantes atmosféricos y de las aguas
dulces vy marinas vy del suelo, el ruido tanto
terrestre como submarino, el consumo de
recursos no renovables, la ocupacién de suelo, la
pérdida de biodiversidad, la fragmentacion de
hébitats.y la reduccion de la conectividad
ecoldgica y fomentando la movilidad y el
transporte cero emisiones.

n) Nodo Logistico: &rea geogréfica de intercambio
modal de mercancias donde se realizan
funciones intermodales con la inclusién de
actividades que aportan valor afiadido a la cadena
de transporte, tales como la manipulacién, el
procesamiento y, en su caso, el almacenamiento
de la mercancia. El concepto de nodo logistico




negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la
actividad de los empleados, clientes, proveedores
y visitantes.

q) Servicios de transporte publico de personas a la
demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar
sujetos o0 no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un
contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

r) Servicios de movilidad de conexion al ferrocarril:
servicios de movilidad por carretera especialmente
concebidos para permitir el enlace con un servicio
ferroviario.

s) Servicios de movilidad compartida: servicios
consistentes en la puesta a disposicién de las
personas usuarias de vehiculos para su alquiler sin
el conductor o la conductora por periodos de
tiempo normalmente cortos. Se incluyen en esta
categoria entre otros, el “carsharing”,
“motosharing”, bicicleta compartida, patinetes u
otros vehiculos de movilidad personal.

t) Servicios de movilidad colaborativa o
“carpooling”: servicios en los que varias personas
usuarias comparten en un mismo viaje un vehiculo
de turismo, efectuados a titulo no oneroso,
excepto, en su caso, por la comparticion de
gastos. Las personas usuarias se ponen en
contacto a través de una plataforma de
intermediacién, pudiendo las empresas que
realizan esta actividad de intermediacion hacerlo a
titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacion del Transporte Terrestre,
los servicios de movilidad colaborativa son
transportes privados particulares.

u) Sistema de gestidn: conjunto de elementos de
una organizacioén interrelacionados o que
interactlan para establecer objetivos, politicas y
los procesos necesarios para el logro de estos
objetivos. Los elementos del sistema incluyen la
estructura de la organizacion, los roles y las
responsabilidades, la planificacién, la conservacién
y la operacion, la evaluacion y la mejora del
desempenio.

V) Sistema de gestion ambiental: parte del sistema
de gestibn usada para gestionar aspectos
ambientales, asegurando el cumplimiento de los
requisitos legales en materia de medioambiente,
identificando los riesgos medioambientales vy
asistiendo en la consecucién de objetivos.

engloba las terminales de transportes de
mercancias, |las plataformas intermodales
ferroviarias, los centros de transporte por

————

carretera, les-insiolaciopesfeprovindosde
intercambio-medal; los cargaderos ferroviarios de
titularidad privada, los puertos y sus terminales
ferroportuarias, los puertos secos y terminales
maritimas interiores, las zonas de actividades
logisticas, los centros de carga aérea, los nodos
para distribucién urbana de mercancias y todos
aquellos nodos con otras denominaciones que
cumplan los criterios anteriores.

f)) Plan de movilidad sostenible de entidades
locales: instrumento de planificacion que recoge
un conjunto de actuaciones dentro de un
determinado ambito territorial cuyo objetivo es
implantar modelos de movilidad y formas de
desplazamiento con menor impacto ambiental,
como el transporte publico, los servicios de
movilidad compartida y colaborativa, y la movilidad
activa.

0) Plan de movilidad sostenible simplificado de
entidades locales: instrumento de planificacion de
la movilidad concebido para los municipios de
menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan
de movilidad sostenible, permita de manera agil y
sencilla realizar un diagnostico y adoptar las
medidas especificas para fomentar una movilidad
con menor impacto ambiental que mejor se
adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente como el incremento de la
movilidad activa peatonal y ciclista.

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto
de medidas impulsadas por la Direccion del centro
de trabajo y elaboradas en el marco de la
negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla
la actividad de los empleados, clientes,
proveedores y visitantes.

q) Servicios de transporte publico de personas a la
demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar
sujetos 0 no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un
contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

r) Servicios de movilidad de conexién al ferrocarril:
servicios de movilidad por carretera especialmente
concebidos para permitir el enlace con un servicio
ferroviario.

s) Servicios de movilidad compartida: servicios
consistentes en la puesta a disposicion de las
personas usuarias de vehiculos para su alquiler
sin el conductor o la conductora por periodos de
tiempo normalmente cortos. Se incluyen en esta
categoria entre otros, el “carsharing”,
“motosharing”, bicicleta compartida, patinetes u
otros vehiculos de movilidad personal.

t) Servicios de movilidad colaborativa o
“carpooling”: servicios en los que varias personas




usuarias comparten en un mismo viaje un vehiculo
de turismo, efectuados a titulo no oneroso,
excepto, en su caso, por la comparticion de
gastos. Las personas usuarias se ponen en
contacto a través de una plataforma de
intermediacién, pudiendo las empresas que
realizan esta actividad de intermediacion hacerlo a
titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacion del Transporte Terrestre,
los servicios de movilidad colaborativa son
transportes privados particulares.

u) Sistema de gestién: conjunto de elementos de
una organizacion interrelacionados o que
interactlan para establecer objetivos, politicas y
los procesos necesarios para el logro de estos
objetivos. Los elementos del sistema incluyen la
estructura de la organizacion, los roles y las
responsabilidades, la planificacion, la
conservacion y la operacion, la evaluacion y la
mejora del desempefio.

v) Sistema de gestion ambiental: parte del sistema
de gestion usada para gestionar aspectos
ambientales, asegurando el cumplimiento de los
requisitos legales en materia de medioambiente,
identificando los riesgos medioambientales y
asistiendo en la consecucion de objetivos.

x) Analisis de ciclo de vida: proceso para
evaluar las cargas ambientales atribuibles a un
sistema de produccién o actividad,
identificando y cuantificando en cada etapa las
cantidades de materiay energia usadas y los
residuos generados, v evaluando sus impactos
ambientales en diversas cateqgorias, incluido
su contribucion al cambio climatico.

y) Centro de trabajo: lugar, edificio o complejo
donde las personas trabajadoras deben
permanecer o al que tienen gue acceder por
razén de su trabajo, siendo origen vy destino de
desplazamientos obligados de los empleados
y, con frecuencia, de suministros, mercancias

y clientes.

z) Distribucién urbana de mercancias: referido
alalogistica de mercancias, en ambitos
urbanos, se refiere ala Ultima etapa de la
cadena de distribucién.

aa) Energia eléctrica renovable: energia
eléctrica producida con una fuerza
electromotriz procedente de fuentes
renovables.

bb) Fuente de energia renovable: fuente de
energia empleada en el transporte que no
procede de los combustibles fésiles ni de la
energia nuclear, contribuyendo a su
descarbonizacién y areducir su impacto
ambiental.

cc) Energia eléctrica renovable: energia
eléctrica producida con una fuerza
electromotriz procedente de fuentes
renovables o de cogeneracién.




dd) Medio de transporte: vehiculo usado para
el transporte de personas 0 mercancias.

ee) Medio motorizado: vehiculo para el
transporte de personas y mercancias
impulsado exclusivamente por su propio motor

ff) Medio no motorizado: vehiculo que necesita
para su desplazamiento de la fuerza humana.

agg) Modo de transporte: clasificacién general
de los medios de transporte atendiendo al tipo
de infraestructura o forma de desplazamiento.

hh) Movilidad obligada: desplazamiento gue,
independientemente de su origen o destino, se
realiza generalmente con frecuenciadiaria y
trayecto fijo para desarrollar tareas o funciones
laborales, educativas, de cuidado de otras
personas 0 de acceso a servicios basicos.

ii) Obligaciones de servicio publico: cualguier
obligacién impuesta a los servicios de
transporte publico para cubrir una ruta de baja
densidad cuando dicha ruta se considere
esencial para el desarrollo econémico vy social

delareqgion

i}) movilidad cotidiana: incluye la movilidad
obligada y aquella correspondiente al
desarrollo de los cuidados u otras actividades
no incluidas en la definicién de movilidad
obligada, pero que se realiza con frecuencia
casi diaria.

kk) Capacidad sociocambiental de la via. Aguella

en lague la contaminaciéon atmosférica o
sonora esta dentro de lo que la OMS considera

no dafiino para la salud, garantiza otros usos de
la via diferente de el trafico vy favorece el

desplazamiento activo, auténomo vy sequro, de
usuarios vulnerables.

I1) Entornos o zonas saludables: son aquellos
espacios principalmente en el entorno de
centros educativos, sociales, culturales,
sanitarios o de tiempo libre, disefiados con una
alta calidad socioambiental, accesibilidad
universal, bajas emisiones, sequros y
saludables, libres de trafico y aparcamiento de
autos, abiertas a un uso social y de estancia
apovyadas por el mobiliario urbano oportuno.

mm) Camino escolar: recurso educativo que
nos permite reflexionar colectivamente,
incluyendo alainfancia, sobre el problemade
que la infancia esta perdiendo el espacio
publico, incluso para algo tan cotidiano como ir
de casa al colegio, siendo el abuso del coche
su principal causa-consecuencia.

nn) Pobreza en transporte: es la incapacidad o
dificultad de las personas y los hogares para
hacer frente _a los costes asociados a los
sistemas _de transporte privado o publico, su
falta de acceso 0 su acceso limitado a aguellos
necesarios para poder desplazarse en su vida
cotidiana a los servicios vy actividades
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socioeconémicos _esenciales, teniendo en

cuenta el contexto nacional y espacial.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. De manera especifica, en relacién con el
espacio controlado de pruebas regulado en el
capitulo | del titulo V, se entendera por:

a) Autoridad de supervision: administracion, ente u
organismo que, por razon de la materia y el &mbito
de actuacion del proyecto admitido al espacio
controlado de pruebas, esté encargada de llevar a
cabo el seguimiento y supervision de las pruebas
integrantes del proyecto de innovacion de acuerdo
con el protocolo y lo contenido en el capitulo | del
titulo V. Podra actuar mas de una autoridad de
supervision en cada proyecto en funcién de cual
sea la administracion a la que afecta dicho
proyecto segun el ambito competencial y territorial
en el que se desarrolla y en funcion del tipo de
transporte afectado.

b) Comision de personas expertas en movilidad:
grupo de expertos en movilidad y transportes
seleccionados, en funcion de las caracteristicas de
cada proyecto, por la Oficina de una lista de
expertos que ejercera las funciones previstas en el
capitulo | del titulo V de esta ley.

¢) Espacio controlado de pruebas para proyectos
piloto de movilidad (“espacio controlado de
pruebas”): conjunto de disposiciones que amparan
la realizacién controlada y delimitada de pruebas
de un proyecto piloto de movilidad que, sin
constituir actividad de transporte o movilidad, se
regira bajo las condiciones del protocolo de
admision y de acuerdo con los limites establecidos
en el mismo, todo ello de acuerdo con el marco de
la presente ley.

d) Oficina Gestora del espacio controlado de
pruebas (“Oficina”): la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana asumira las funciones de esta Oficina
incluidas en el capitulo | del titulo V de esta ley. El
funcionamiento de esta Oficina se regulara
reglamentariamente.

e) Promotor: cualquier persona fisica o juridica,
publica o privada, con domicilio dentro o fuera de
la Unién Europea, que sea responsable del
desarrollo de un proyecto piloto conforme a lo
previsto en el capitulo | del titulo V de esta ley.

f) Proyecto piloto de innovacion en movilidad
(“proyecto” o “proyecto piloto”): conjunto de pruebas
experimentales de un proyecto de innovaciéon en
movilidad que se realiza de forma supervisada,
sujetas a las condiciones acordadas en el protocolo
y de conformidad con lo previsto en el capitulo | del
titulo V de esta ley.

2. De manera especifica, en relacion con el
espacio controlado de pruebas regulado en el
capitulo | del Titulo V, se entenderé por:

a) Autoridad de supervision: administracion, ente u
organismo que, por razon de la materia y el &mbito
de actuacion del proyecto admitido al espacio
controlado de pruebas, esté encargada de llevar a
cabo el seguimiento y supervision de las pruebas
integrantes del proyecto de innovacién de acuerdo
con el protocolo y lo contenido en el capitulo | del
Titulo V. Podra actuar mas de una autoridad de
supervisién en cada proyecto en funcién de cual
sea la administracion a la que afecta dicho
proyecto segun el ambito competencial y territorial
en el que se desarrolla y en funcion del tipo de
transporte afectado.

b) Comision de personas expertas en movilidad:
grupo de expertos en mevilidad-y-transportes
sosteniblidad del transporte y la movilidad
seleccionados, en funcién de las caracteristicas de
cada proyecto, por la Oficina de una lista de
expertos que ejercera las funciones previstas en el
capitulo | del titulo V de esta ley.

¢) Espacio controlado de pruebas para proyectos
piloto de movilidad (“espacio controlado de
pruebas”): conjunto de disposiciones que amparan
la realizacién controlada y delimitada de pruebas
de un proyecto piloto de movilidad que, sin
constituir actividad de transporte o movilidad, se
regira bajo las condiciones del protocolo de
admision y de acuerdo con los limites establecidos
en el mismo, todo ello de acuerdo con el marco de
la presente ley.

d) Oficina Gestora del espacio controlado de
pruebas (“Oficina”): la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana asumira las funciones de esta Oficina
incluidas en el capitulo | del titulo V de esta ley. El
funcionamiento de esta Oficina se regulara
reglamentariamente.

e) Promotor: cualquier persona fisica o juridica,
publica o privada, con domicilio dentro o fuera de
la Unién Europea, que sea responsable del
desarrollo de un proyecto piloto conforme a lo
previsto en el capitulo | del titulo V de esta ley.

f) Proyecto piloto de innovacién en movilidad
(“proyecto” o “proyecto piloto”): conjunto de
pruebas experimentales de un proyecto de
innovacién en movilidad que se realiza de forma
supervisada, sujetas a las condiciones acordadas
en el protocolo y de conformidad con lo previsto en
el capitulo | del titulo V de esta ley.
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Propuesta de enmienda #4

Articulo 3. Relaciones entre administraciones publicas.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Las administraciones publicas ajustaran sus
actuaciones a los principios de lealtad institucional,
coordinacion, informacidn mutua, cooperacion,
colaboracion y coherencia de las politicas publicas,
en el marco de las competencias atribuidas a cada
una de ellas, en aras de favorecer la mejor
integracion de los distintos modos de transporte, la
intermodalidad y conseguir mayor calidad y
eficiencia de los servicios a la ciudadania.

1. Las administraciones publicas ajustaran sus
actuaciones a los principios de lealtad institucional,
coordinacion, informacién mutua, cooperacion,
colaboracion y coherencia de las politicas
publicas, en el marco de las competencias
atribuidas a cada una de ellas, en aras de
favorecer la mejor integracion de los distintos
modos de transporte, la intermodalidad y
conseguir mayor calidad y eficiencia de los
servicios a la ciudadania. EIl objetivo dltimo de |la
integracion de los distintos modos de
transporte ha de ser lareduccién global de
emisiones y de consumo energético del sector

del transporte.

Propuesta de enmienda #5

Articulo 4. Derecho a la movilidad sostenible.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Se reconoce el derecho de todos los ciudadanos
y las ciudadanas a disfrutar de un sistema de
movilidad sostenible y justo en los términos
establecidos por la ley, que permita el libre
ejercicio de sus derechos y libertades
constitucionales, favorezca la realizacion de sus
actividades personales, empresariales y
comerciales y atienda las necesidades de las
personas menos favorecidas y de las zonas
afectadas por procesos de despoblacién, y en
particular, preste especial atencién a los supuestos
de movilidad cotidiana.

1. Se reconoce el derecho de tedes-les
civdadanosy-las-ciudadanas toda la ciudadania
ala movilidad sostenible y a disfrutar de un
sistema de-movilidad-multimodal de transporte
sostenible y justo que tenga como columna
vertebral los tres modos mas sostenibles: el
peatonal, el ciclistay el ferroviario, y como
complemento a los otros modos: el carretero,
el fluvial, el maritimo vy el aéreo, logrando la
maxima accesibilidad alos bienes, servicios y
contactos con las demas personas, con la
minima movilidad. Por ello, las
administraciones publicas han de impulsar el
desarrollo e implementacién de este sistema
multimodal de transporte, en los términos
establecidos por la ley, que permita el libre
ejercicio de sus derechos y libertades
constitucionales, favorezca la realizacién de sus
actividades personales, empresariales

productivas y comerciales, y-atienda ademas de
atender las necesidades de las personas menos

favorecidas y de las zonas geoqgraficas afectadas
por procesos de despoblacidn, y en particular,
preste especial atencion a los supuestos de
movilidad obligada.

La movilidad, en tanto que derecho de
configuracién legal, debe ser interpretado en
términos relativos y no absolutos, y debe
conjugarse con los derechos constitucionales a
la salud v ala proteccién del medio ambiente.
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Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Las administraciones publicas deberan facilitar
el derecho a la movilidad en los términos
establecidos en la ley, a través de un sistema de
movilidad, definido como un conjunto de
infraestructuras, modos de transporte y servicios
que faciliten los desplazamientos de las personas
y el transporte de las mercancias.

2. Las administraciones publicas deberan facilitar
garantizar el derecho a-ta-mevilidad al transporte
sostenible en los términos establecidos en la ley,
através-de-un mediante el sistema de mevilidad
multimodal de transporte referido, definide
coemo-un constituido por el conjunto de
infraestructuras;medes-de para el transporte y
por los servicios prestados sobre ellas, que
faciliten permitan los desplazamientos de las
personas y el transporte de las mercancias.

El Gobierno elaborard, en el plazo de 1 afio tras
la aprobacion de esta Ley, una Estrateqgia
Nacional para definir, prevenir, atender y
evaluar situaciones de pobreza en transporte en
hogares o personas individuales.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. El sistema de movilidad definido en el apartado
anterior constituye un elemento esencial para
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y las
ciudadanas y sus oportunidades de progreso en
relacion con el acceso al empleo, la formacion, los
bienes y servicios, la cultura, el ocio y las demas
actividades cotidianas. En consecuencia, debera
ser eficaz, seguro, asequible, eficiente, accesible,
socialmente inclusivo y respetuoso con la salud y
el medioambiente, integrando ademas soluciones
digitales para facilitar estos objetivos.

3. El sistema de-meovilidad multimodal de
transporte definido en el |los apartados anteriores
constituye un elemento esencial para mejorar la
calidad de vida de-losciudadanos-y-lasciudadanas
de la ciudadania y su igualdad de sus
oportunidades de-pregrese en relacion con el
acceso alempleo alos puestos de trabajo, la
formacion, los bienes y servicios, la cultura, el ocio
y las demas actividades cotidianas. En
consecuencia, deberd ser eficaz, seguro,
asequible, eficiente, socialmente inclusivo y
respetuoso con la salud y el medioambiente,
integrando ademas soluciones digitales para
facilitar estos objetivos.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. El sistema de movilidad facilitara la movilidad
activa y sostenible y podré incluir servicios de
transporte publico regulares, discrecionales o ala
demanda, servicios de movilidad compartida y
servicios de movilidad colaborativa.

4. El sistema de-movilidad multimodal de
transporte facilitara [os desplazamientos a pie y
en bicicleta, lallamada movilidad activa y
sostenible, junto a los desplazamientos en tren,
metro y tranvia, por ser los mas sostenibles, y
podra incluir servicios de transporte publico
colectivo regulares, discrecionales o a la
demanda, ademas de los llamados servicios de
movilidad compartida y servicios de movilidad
colaborativa.

Apartado 5

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

5. El sistema de movilidad debera desarrollarse en
beneficio de las generaciones actuales y futuras, la
prosperidad econdmica, la cohesion social, el
equilibrio territorial y la calidad de vida.

5. El sistema de movilidad deber4 desarrollarse en
beneficio de las generaciones actuales y futuras, la
prosperidad econdmica, la cohesion social, el
equilibrio territorial, ¥ la calidad de vida v la
iqualdad de género.
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Propuesta de enmienda #6

Articulo 5. Principios rectores.

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

La accion de las administraciones publicas en sus
respectivos ambitos de competencia estara guiada
por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema de
movilidad en su conjunto. Se incluye la seguridad
operacional, la seguridad vial, la seguridad contra
actos ilicitos, la seguridad sanitariay la
ciberseguridad.

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de
las politicas de movilidad debera poner a la
ciudadania en el centro de las decisiones
favoreciendo la integracion econémica y social de
todos los ciudadanos y ciudadanas con
independencia de su lugar de residencia.

3. Igualdad de trato y no discriminacion. Los
sistemas de transportes y movilidad deberan velar
por la igualdad de trato y prevenir la discriminacién
de ciudadanos y ciudadanas por cualquier
circunstancia social, y en particular por razén de
sexo, edad, discapacidad, origen racial o étnico,
orientacion sexual o identidad de género o
situacion socioeconémica.

4. Sostenibilidad ambiental, social y econémica:
Los sistemas de transportes y movilidad deberan
ser ambiental, social y econémicamente
sostenibles. En particular, deberan:

a) Velar por la salud de las personas, por su
bienestar y calidad de vida, reduciendo las
emisiones que afectan al medioambiente, a la
calidad del aire y al ruido.

b) Fomentar una transicién justa a los nuevos
modelos de movilidad, con condiciones de trabajo
dignas y con una formacién adaptada, velando por
la equidad econémico-social.

c¢) Priorizar la descarbonizacion, la eficiencia
energética y el respeto al entorno natural y urbano.

d) Reorientar las prioridades de inversiones en
infraestructuras de transporte, basandolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en
particular prestando especial atencién a la
movilidad cotidiana, el medioambiente y la salud,
la intermodalidad, la tecnologia, la seguridad y la
conservacion de las infraestructuras, para el mejor
aprovechamiento de las infraestructuras existentes
y los recursos publicos.

5. Servicio al desarrollo econémico sostenible. La
movilidad debera contribuir al desarrollo
econdmico sostenible nacional y a la mejora de la
productividad y resiliencia de la actividad
econdmica, la produccion industrial y distribucion
de bienes de consumo, respetando el principio de
neutralidad competitiva.

La accion de las administraciones publicas en sus
respectivos ambitos de competencia estara guiada
por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema de
movilidad multimodal de transporte en su
conjunto: Se incluye la seguridad eperacional en
la circulacion v en las actividades logisticas, la
seguridad vial, la seguridad contra actos ilicitos, la
seguridad sanitaria y la ciberseguridad. La
seguridad tendréa especial atencién a las
personas usuarias mas vulnerables frente a
agresiones sexistas consiguiendo transladar
unapercepcion de transporte seguro.

2. Cohesion social y territorial: La planificacion de
las politicas de-mevilidad de transporte debera
poner a la ciudadania en el centro de las
decisiones favoreciendo |a igualdad, la
integracién economica y social de tedes-tes
civdadanos-y-ciudadanas toda la ciudadania con

independencia de su lugar de residencia.

3. Igualdad de trato y no discriminacién. Los
sistemas de transportes y movilidad deberan velar
por la igualdad de trato y prevenir la discriminacién
de ciudadanos y ciudadanas por cualquier
circunstancia social, y en particular por razén de
sexo, edad, discapacidad, origen racial o étnico,
orientacién sexual o identidad de género o
situacion socioecondmica.

4. Sostenibilidad ambiental, social y econémica:
El sistema multimodal de transporte debera ser

ambiental, social y econdmicamente sostenibles.
En particular, deberan:

a) Velar por la salud de las personas, por su
bienestar y calidad de vida, reduciendo las
emisiones que afectan al medioambiente, a la
calidad del aire y al ruido (tanto terrestre como

submarino).

b) Fomentar una transicién justa a los nuevos
modelos de desplazamiento, con condiciones de
trabajo dignas y con una formacién adaptada,
velando por la equidad econémico-social.

¢) Priorizar la descarbonizacion, la eficiencia
energética y el respeto al entorno natural y urbano.
Garantizar la total descarbonizacién del sector,
la eficiencia energética mediante el uso de
energias de origen renovable, v el respeto al
entorno natural v urbano.

d) Reorientar las prioridades de |as inversiones en
las infraestructuras de para el transporte,
basandolas en criterios de equidad, racionalidad y
proporcionalidad y en particular prestando especial
atencién a la movilidad cotidiana, |a distribucion
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6. Digitalizacion. La movilidad debera aprovechar
el potencial de la digitalizacién y la tecnologia,
como herramientas para mejorar la adecuacion del
sistema a las necesidades de la ciudadania y del
sector productivo de la manera mas eficiente
posible.

7. Accesibilidad Universal. Los sistemas de
transportes y movilidad, incluyendo servicios,
infraestructuras y procesos, deberan concebirse y
proyectarse desde el origen de tal forma que
puedan ser comprensibles, utilizables y
practicables por todas las personas, en la mayor
extensioén posible, en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y natural
posible, sin necesidad, salvo que no exista
alternativa, de adaptacion ni disefio especializado.

8. Resiliencia del sistema de transportes. Se
debera desarrollar un sistema de transportes
resiliente, flexible y adaptable al cambio, dinamico
y coordinado entre los distintos modos de
transporte y niveles de Administracion Publica, con
una vision integrada desde el punto de vista de la
gestion de infraestructuras.

9. Cumplimiento de los compromisos
internacionales asumidos por Espafa. El
desarrollo de la politica de movilidad estara
alineado con (i) los objetivos asumidos por Espafia
a nivel internacional, en particular los relativos a la
preservacion del clima, la conservacion de la
biodiversidad y la calidad ambiental, (i) la politica 'y
normativa europea sobre esta materia, (jii) los
planes y estrategias desarrollados para el
cumplimiento de los objetivos fijados, y (iv) los
estandares y clasificaciones que sobre los distintos
modos, servicios, recursos y prioridades se
establezcan en relacion con la sostenibilidad.

10. Transparencia, sensibilizacién y participacion
ciudadana. Las politicas de movilidad, tanto de
personas como de mercancias, serén
desarrolladas por las administraciones publicas
con un enfoque integrador, basado en un modelo
de gobierno abierto, en el que la transparencia y
claridad en las comunicaciones con el ciudadano y
la ciudadana, la sensibilizacién, la participacién y
la colaboracion sean principios informadores del
proceso de toma de decisiones, y dando
oportunidad de involucrarse en dicho proceso a
toda la ciudadania, actores publicos y privados,
sectores productivos y territorios interesados,
situando al ciudadano y ciudadana en el centro de
las decisiones.

11. Fomento de la ciudad de proximidad. Con el fin
de avanzar hacia ciudades con menor impacto
ambiental y mejor calidad de Vvida, las
administraciones publicas deberdn coordinar sus
politcas de desarrollo wurbano vy territorial,
econdmicas y de movilidad para fomentar la “ciudad
de proximidad” de forma que se minimice el numero
de desplazamientos habituales necesarios y se
acorte su longitud, disminuyendo los impactos
ambientales y favoreciendo asi el uso racional del

poblacional y de servicios, el medioambiente y
la salud, la intermedalidad multimodalidad, la
tecnologia, la seguridad y ta el mantenimiento vy
conservacion de las infraestructuras existentes
como lared ferroviaria convencional v red
basica de mercancias, para el mejor

aprovechamiento rendimiento de las

infraestructuras existentes y los recursos publicos.

e) Aplicar la prespectiva de género en el
transporte publico y lainclusién de personas
con movilidad reducida o capacidad
disminuida.

f) priorizar el transporte publico colectivo
frente alos medios individuales.

5. Servicio al-desarrollo-econdmico ala actividad
productiva sostenible: La-mevilidad El sistema
multimodal de transporte debera contribuir at
desarrollo-econémiceo a la actividad productiva
sostenible nacional estatal y a la mejora de la

productividad eficiencia y resiliencia de la

actividad econdmica, la-produccion-industrial-y
distribucién-de-bienes-de-consumeo productiva de

bienes y servicios y su correspondiente
distribucion, respetando el principio de
neutralidad competitiva.

6. Digitalizacion. La-mevilidad El sistema
multimodal de transporte debera aprovechar el
potencial de la digitalizacion y la tecnologia, como
herramientas para mejorar la adecuacién del
sistema a las necesidades de la ciudadania y del
sector productivo de la manera mas eficiente
posible.

7. Accesibilidad Universal. Los sistemas de
transportes y movilidad, incluyendo servicios,
infraestructuras y procesos, deberan concebirse y
proyectarse desde el origen de tal forma que
puedan ser comprensibles, utilizables y
practicables por todas las personas, en la mayor
extension posible, en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma méas autbnoma y natural
posible, sin necesidad, salvo que no exista
alternativa, de adaptacién ni disefio especializado.

8. Resiliencia del sistema multimodal de
transporte. Se debera desarrollar un sistema
multimodal de transporte resiliente, flexible y
adaptable al-cambio a la emergencia climatica
de este momento del cambio climético,
dindmico y coordinado entre los distintos modos
de transporte y niveles ambitos de la
administracion puablica, con una vision integrada
desde el punto de vista de la gestion de las
infraestructuras_y servicios.

9. Cumplimiento de los compromisos
internacionales asumidos por Espafia. El
desarrollo de la politica de transporte estara
alineado con (i) los objetivos asumidos por Espafia
a-niveHnternaeional en el &mbito mundial, en
particular los relativos a la preservacion del climay
la calidad ambiental, (ii) la politica y normativa
europea sobre esta materia, (jii) los planes 'y
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territorio y los desarrollos urbanos sostenibles.

estrategias desarrollados para el cumplimiento de
los objetivos fijados, y (iv) les-estandares |as
normas y clasificaciones que sobre los distintos
modos, servicios, recursos y prioridades se
establezcan en relacion con la sostenibilidad.

10. Transparencia, sensibilizacion y participacion
ciudadana. Las politicas de mevilidad fransporte,
tanto de personas como de mercancias, seran
desarrolladas por las administraciones publicas
con un enfoque integrador, basado en un modelo
de gobierno abierto, en el que la transparencia y
claridad en las comunicaciones con el-ciudadano-y
laciudadana |a ciudadania, la sensibilizacion, la
participacion y la colaboracién sean principios
informadores del proceso de toma de decisiones, y
dando oportunidad de involucrarse en dicho
proceso a toda la ciudadania, actores publicos y
privados, sectores productivos y territorios

interesados, situando al-ciudadano-y-civdadana a

la persona en el centro de las decisiones.

11. Fomento dela<ciudad del urbanismo de
proximidad. Con el fin de avanzar hacia ciudades
y pueblos con menor impacto ambiental y mejor
calidad de vida, las administraciones publicas
deberan coordinar sus politicas de desarrello
asentamiento urbano y territorial, ecenémicas-y
de-movilidad actividades productivas y de
transporte para fomentar la el “civdad urbanismo
de proximidad”, de forma que se minimice el
namero de desplazamientos habituales necesarios
y se acorte su longitud, disminuyendo los impactos
ambientales y favoreciendo asi el uso racional del
territorio y los asentamientos urbanos sostenibles.
12) Estimulo de la implantacién de energias
renovables tanto en el ambito urbano como
rural, ademas de en las instalaciones de las
infraestructuras para el transporte v la

logistica.
13) Subordinacién de la requlacion del trafico al

fomento v consecucién de un sistema de
movilidad sostenible y sequra.

14) Transversalidad. Considerar la movilidad en
todas las politicas, especialmente en las
territoriales y econémicas, de manera que al
elaborar cualquier norma o estrateqgia evite o
minimice sus impactos en la movilidad y
contribuya ala reduccién del trafico a motor.

15) Prioridad. Las medidas de proximidad y
accesibilidad a bienes y lugares por modos de
desplazamiento activos tendran preferencia
presupuestaria sobre las inversiones en
transporte motorizado.
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Propuesta de enmienda #7

Articulo 7. Objetivos del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Los objetivos del Sistema Nacional de Movilidad
Sostenible seran los siguientes:

a) El establecimiento de objetivos, metodologias e
instrumentos de seguimiento de las politicas de
transporte y movilidad desarrolladas por las
administraciones, a través del Documento de
Orientaciones para la Movilidad Sostenible
(DOMOS) y sus documentos complementarios.

b) La coordinacion de los servicios de transporte y
movilidad en el territorio.

c) La cooperacion en el disefio, implementacion y
seguimiento de servicios de movilidad, incluyendo
las zonas rurales o de baja densidad de poblacion.

d) El impulso y la coordinacion de las actuaciones
de integracion e interoperabilidad de sistemas de
informacioén, titulos de transporte y pago de los
servicios de movilidad y demas servicios
accesorios o complementarios a la movilidad.

e) El apoyo en la toma de decisiones y definicién
de politicas coordinadas en materia de movilidad e
inversiones.

f) La implementacién de un sistema que permita
suministrar informacién al Espacio de Datos
Integrado de Movilidad (EDIM) al que se refiere el
articulo 14.

g) La salvaguarda de los principios rectores del
sistema de movilidad regulados en el articulo 5.

h) El seguimiento de los planes de movilidad
sostenible, de los planes de movilidad sostenible al
trabajo, asi como otros instrumentos de
planificacion a los que se hace referencia en el
capitulo 2 del titulo II.

i) La gestion integrada del sistema desde criterios
de seguridad (seguridad operacional, la seguridad
vial, la seguridad contra actos ilicitos, la seguridad
sanitaria y la ciberseguridad), calidad y eficiencia.

Los objetivos del Sistema Espariol de Transporte
Sostenible seran los siguientes:

a) El establecimiento de objetivos, metodologias e
instrumentos de seguimiento de las politicas de
transporte y movilidad desarrolladas por las
administraciones, a través del Documento de
Orientaciones para la Movilidad Sostenible
(DOMOS), al que se refiere el Articulo 15 y sus
documentos de desarrollo.

b) La coordinacion de los servicios de transporte y
movilidad cualquiera que sea el sistema de
movilidad utilizado.

¢) El impulso y la coordinacion de las actuaciones
de integracion e interoperabilidad de sistemas de
informacioén, titulos de transporte y pago de los
servicios de movilidad y demas servicios
accesorios o complementarios a la movilidad. En
el ambito de los titulos de transporte se
establecera el “billete Ginico”, es decir, una
Unica tarjeta de transporte para todo el
territorio estatal y para todos los modos de
transporte publico colectivo; tarjeta Unica de
transporte gue también facilite los
desplazamientos por el resto de la Unién

Europea.
d) El apoyo en la toma de decisiones y definicion

de politicas coordinadas en materia de movilidad e
inversiones.

e) La implementacién de un sistema que permita
suministrar informacién al Espacio de Datos
Integrado de Movilidad (EDIM) al que se refiere el
Articulo 13 de esta ley.

f) La salvaguarda de los principios rectores del
sistema de movilidad regulados en el Articulo 5 de
esta ley.

g) El seguimiento de los planes de movilidad
sostenible, de los planes de transporte sostenible
al trabajo, asi como otros instrumentos de
planificacion a los que se hace referencia en el
Capitulo 2 del Titulo II.

h) La gestion integrada del sistema desde criterios
de seguridad (seguridad operacional, la seguridad
contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la
ciberseguridad), calidad y eficiencia.

i) facilitar el acceso a servicios basicos, bienes
y actividades que permitan a las personas
participar en la vida civica.
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Propuesta de enmienda #8

Articulo 10. Composicion y adopcion de acuerdos por el Foro Administrativo de

Movilidad Sostenible.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. El nimero y distribucién de las vocalias se
regulara reglamentariamente, debiendo quedar en
todo caso representadas en las mismas las
Comunidades Auténomas y ciudades con estatuto
de autonomia, los municipios de mas de 1 millén de
habitantes y las entidades locales designadas por la
asociacion de entidades locales de ambito estatal
con mayor implantacion.

laré real . debiend |

Las vocalias tendran la siguiente distribucion:

a) Diecinueve vocalias corresponderan alas
personas titulares de las Consejerias de las
Comunidades y Ciudades Auténomas gue
tengan atribuidas las competencias en materia
de movilidad y transportes.

b) Tantas vocalias como municipios de mas de
500.000 habitantes. Estos municipios asistiran
representados por sus alcaldes.

c) Tres vocalias corresponderan a
representantes de las federaciones
autondmicas de municipios y provincias o al
organismo gue las agrupa.

d) Tres vocalias corresponderan a las tres
provincias con menor densidad de poblacién,
que seran designadas por cada unade las
diputaciones provinciales de las mismas.

Propuesta de enmienda #9

Articulo 14. Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Los datos y la informacion gestionada a través
del EDIM aportaran una visién integrada que
permita su analisis, facilite la gestion de la
movilidad, mejore el disefio de soluciones de
movilidad sostenibles y eficientes y aporte
transparencia para el disefio de las politicas
publicas en materia de transportes y movilidad. La
informacién gestionada permitira realizar el
seguimiento de los indicadores que se establezcan
en el Documento de Orientaciones de Movilidad
Sostenible (DOMOS) al que se hace referencia en
el articulo 16

2. Los datos y la informacion gestionada a través
del EDIM aportaran una visién integrada que
permita su analisis, facilite la gestion de la
movilidad, mejore el disefio de soluciones de
movilidad sostenibles y eficientes y aporte
transparencia para el disefio de las politicas
publicas en materia de transportes y movilidad. La
informacién gestionada permitira realizar el
seguimiento de los indicadores que se establezcan
en el Documento de Orientaciones de Movilidad
Sostenible (DOMOS) al que se hace referencia en
el Articulo 16.

Los operadores de transporte y gestores de
infraestructura deberian compartir y/o hacer
publica lainformacién concerniente alos datos
en tiempo real, datos de venta de entradas y
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derechos de distribuciéon de entradas datos en
tiempo real, datos de venta de billetes y
derechos de distribucion de billetes con el
objetivo de facilitar el proveimiento de
informacién v de oferta a los viajeros y mejorar
la gestién de la movilidad sostenible. Dicha
informacién también deberia poder ser
compartida con operadores de otros medios de
transporte (bus urbano, autocar, turismo, micro
movilidad) con tal de promover la
interoperabilidad v promover la gestidon integral
de medios de transporte. Aquella informacién
que pueda considerarse anénima, también
deberia ser compartida y/o publica en formato
abierto y centralizado para ser utilizado a fines
de investigacion y/o monitoreo por
Organizaciones de la sociedad civil (ONG),
centros de investigacion, etc.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. El EDIM se estructurara de forma modular e
incluird informacion de manera sistematica de
distintas areas, para los ambitos de la movilidad
urbana, metropolitana e interurbana, tanto de
personas como de mercancias. Contendra, como
datos basicos, informacion relativa a la oferta y la
demanda de los diferentes modos de transporte y
movilidad, informacion sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad
competencia de todas las administraciones, los
relativos a informacién de la situacion financiera y
costes de prestacion de los servicios de todos los
modos de transporte publico, inversiones en
materia de infraestructuras de transporte,
diferenciando obra nueva y conservacion, inventario
de infraestructuras y terminales de transporte,
condiciones y grado de accesibilidad, asi como
todas aquellas que se acuerden en el marco de la
Conferencia Sectorial de Transportes.

3. El EDIM se estructurara de forma modular e
incluird informacion de manera sistematica de
distintas areas, para los ambitos de la movilidad
urbana, metropolitana e interurbana, tanto de
personas como de mercancias. Contendra, como
datos basicos, informacion relativa a la oferta y la
demanda de los diferentes modos de transporte y
movilidad, informacion sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad
competencia de todas las administraciones, los
relativos a informacién de la situacion financiera y
costes de prestacion de los servicios de todos los
modos de transporte publico, inversiones en
materia de infraestructuras de transporte,
diferenciando obra nueva y conservacion,
inventario de infraestructuras y terminales de
transporte, condiciones y grado de accesibilidad,
asi como todas aquellas que se acuerden en el
marco de la Conferencia Sectorial de Transportes.

Debido a gue la movilidad al trabajo es uno de
los principales motivos por el gue se generan
desplazamientos cotidianos y es cuando mas
se utilizan los modos insostenibles y, ademas
tiene unas peculiaridades propias diferenciales
del resto de movilidades debe ser una
prioridad incluir informacién de manera
sistematica de esta tematica. Una herramienta
eficaz sera elaborar encuestas periddicas de
habitos de movilidad de las personas

trabajadoras
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Propuesta de enmienda #10

Articulo 19. Los documentos de directrices metodoldgicas.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Los documentos de directrices metodologicas
son documentos complementarios del DOMOS que
incluyen los métodos y las herramientas basicas
para la elaboracién de diversos instrumentos de
planificacion relacionados con los transportes y la
movilidad y su implantacién en el correspondiente
ambito.

1. Los documentos de directrices metodolégicas
son documentos complementarios del DOMOS |os
informes de impacto medioambiental y de
impacto sobre la movilidad sostenible que
deberan exigirse alos instrumentos de
planificacién.que incluyen los métodos y las
herramientas basicas para la elaboracion de
diversos instrumentos de planificacion
relacionados con los diferentes modos de
transportes-y-ta-movilidad: peatonal, ciclista,
ferroviario, carretero, fluvial, maritimo y aéreo y
su implantacion en el correspondiente ambito.

Propuesta de enmienda #11

Articulo 20. Los documentos de guias de buenas practicas.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Las guias de buenas préacticas abordaran, al
menos, los siguientes ambitos:

a) El fomento de la movilidad activa y del fomento
del espacio publico de prioridad peatonal.

b) El fomento de la movilidad inclusiva y accesible.

¢) Soluciones de movilidad en entornos rurales o
de baja densidad de poblacion.

d) Terminales de transporte con un consumo de
energia casi nulo y de rehabilitacion energética,
gue puedan servir de referencia para los
promotores de nuevas edificaciones y para el
otorgamiento o renovacién de licencias y contratos
de servicio publico.

e) Elimpulso de la digitalizacién y la introduccién
de nuevas tecnologias en el transporte y la
movilidad, incluyendo el fomento de la movilidad
como servicio, la integracién de servicios y la
intermodalidad.

f) Politicas y medidas que permitan reducir el
impacto de los desplazamientos derivados de la
actividad turistica en territorio nacional.

2. Las guias de buenas préacticas abordaréan, al
menos, los siguientes ambitos:

a) El fomento de la movilidad activa y del fomento
del espacio publico de prioridad peatonal.

b) El fomento de la movilidad inclusiva y accesible.

¢) Soluciones de movilidad en entornos rurales o
de baja densidad de poblacion.

d) Terminales de transporte con un consumo de
energia casi nulo y de rehabilitaciéon energética,
que puedan servir de referencia para los
promotores de nuevas edificaciones y para el
otorgamiento o renovacién de licencias y contratos
de servicio publico.

e) Elimpulso de la digitalizacion y la introduccién
de nuevas tecnologias en el transporte y la
movilidad, incluyendo el fomento de la movilidad
como servicio, la integraciéon de servicios y la
intermodalidad.

f) Politicas y medidas que permitan reducir el
impacto de los desplazamientos derivados de la
actividad turistica en territorio nacional.

q) El fomento de la movilidad sostenible al

trabajo.
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Propuesta de enmienda #12

Articulo 21. Concienciacién y sensibilizacion.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Para el desarrollo de una nueva cultura de la
movilidad segura, saludable y sostenible, las
administraciones publicas:

a) Impulsaran iniciativas que permitan concienciar
y sensibilizar a la ciudadania de las ventajas que
aporta la movilidad sostenible, en particular la
activa, en la calidad de vida, la salud y el
medioambiente.

b) Promoveran acciones formativas que doten a los
y las profesionales y a la ciudadania en general, de
las habilidades necesarias para lograr la
transformacion social que requiere el cambio hacia
una movilidad sostenible.

1. Para el desarrollo de una nueva cultura de la
movilidad segura, saludable y sostenible, las
administraciones publicas:

a) Impulsaran iniciativas que permitan concienciar
y sensibilizar a la ciudadania de las ventajas que
aporta la movilidad sostenible, en particular la
activa, en la calidad de vida, la salud, fisica y
mental, y el medioambiente.

b) Promoveran acciones formativas que doten a los
y las profesionales y a la ciudadania en general, de
las habilidades necesarias para lograr la
transformacion social que requiere el cambio hacia
una movilidad sostenible.

c) Los planes estratégicos de movilidad,
incluiran un programa de sensibilizacién y
formacion en movilidad sostenible destinada a
la ciudadania, los profesionales y las
autoridades con competencias en gestién de la
movilidad, el urbanismo, el transporte v el
trafico. Dicho programa sera revisado
bianualmente.

d) Los programas de educacién y formacion
parala movilidad iran orientados a: 1)
comprender los conflictos de intereses en el
uso de la via, 2) mostrar las ventajas del
urbanismo de proximidad v el desarrollo local y
sus efectos sobre |la dependencia del
automovil. 3) influir en la eleccion modal de
transporte por sus repercusiones sobre la
salud, la naturaleza, la equidad vy la convivencia,

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. La Estrategia de la Administracién General del
Estado en materia de concienciacién y
sensibilizacion y sus planes bienales podran
incorporar los siguientes elementos:

a) Iniciativas integradas de informacion y
sensibilizacion.

b) Instrumentos de comunicacion y participacion.
c¢) Difusion de buenas précticas.

d) Plataformas electrénicas y materiales
formativos.

e) Realizacion de programas o campafas de
promocion y apoyo a las acciones que desarrollen
entidades publicas o privadas.

f) Impulso a redes de colaboracion, intercambio y
aprendizaje horizontal de entidades y
profesionales.

3. La Estrategia de la Administracién General del
Estado en materia de concienciacion y
sensibilizacion y sus planes bienales podran
incorporar los siguientes elementos:

a) Iniciativas integradas de informacion y
sensibilizacion.

b) Instrumentos de comunicacion y participacion.
¢) Difusion de buenas préacticas.

d) Plataformas electrénicas y materiales
formativos.

e) Realizacion de programas o campafias de
promocion y apoyo a las acciones que desarrollen
entidades publicas o privadas.

f) Impulso a redes de colaboracion, intercambio y
aprendizaje horizontal de entidades y
profesionales.
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q) Creacidon de una Agencia de fomento de la
movilidad sostenible ala trabajo con el objetivo
de concienciar y sensibilizar vy dar apoyo vy
asesoramiento alas empresas y alas
administraciones publicas en la elaboracion,
ejecucion v seqguimiento de los planes de
movilidad de los grandes centros generadores
de movilidad v los Planes sostenibles al

trabajo.

Propuesta de enmienda #13

Articulo 22. Formaciéon a la ciudadania en movilidad sostenible.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. El sistema educativo espafiol y el sistema de
formacion profesional promoveran la implicacion de
la sociedad en el desarrollo e implantacién de una
cultura de la movilidad activa, segura, saludable y
sostenible, reforzando el conocimiento de las
actuaciones personales y sociales necesarias para
ello.

1. El sistema educativo espariol y el sistema de
formacion profesional premeveran garantizaran la
implicacion de la sociedad en el desarrollo e
implantacion de una cultura de la movilidad activa,
segura, saludable, y sostenible y auténoma,
reforzando el conocimiento de las actuaciones
personales y sociales necesarias para ello.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En el curriculo de la ensefianza béasica y del
Bachillerato se incluirdn saberes vinculados a la
movilidad sostenible, la educacién vial y la
convivencia con los distintos modos de transporte y
sSu uso en condiciones de seguridad, fomentando la
adquisicién de la necesaria responsabilidad
personal, social y medioambiental.

2. En el curriculo de la ensefianza bésica y del
Bachillerato secundaria postobligatoria se
incluiran saberes vinculados a la movilidad
sostenible, la educacion vial y la convivencia con
los distintos modos de transporte y su uso en
condiciones de seguridad, concienciando sobre
la violencia vial v fomentando la adquisiciéon de la
necesaria responsabilidad personal, social y
medioambiental. También se incluira formacion
en el calculo del impacto ambiental.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Las Administraciones educativas estableceran el
tratamiento de la movilidad sostenible en el
curriculo de las ensefianzas no universitarias que
forman parte del sistema educativo, incluyendo los
elementos necesarios para la educacion en los
principios y objetivos de la movilidad activa,
segura, saludable y sostenible.

3. Las Administraciones educativas estableceran
garantizaran el tratamiento de la movilidad
sostenible en el curriculo de las ensefianzas no
universitarias que forman parte del sistema
educativo, incluyendo los elementos necesarios
para la educacién en los principios y objetivos de la
movilidad escolar activa segura;seostenible-y
conectada y autonoma, y faverecerdn
garantizaran, en coordinacién con las
administraciones competentes en materia de
movilidad, instituciones y organizaciones de su
entorno, la creacién de caminos escolares seguros,
promoviendo los desplazamientos seguros y
sostenibles.
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Apartado 5

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

5. Asimismo, en el ambito universitario y de la
formacion profesional, las Administraciones
educativas fomentaran la formacién en materia de
movilidad sostenible, digitalizacién, seguridad y
multimodalidad del transporte, y promoveran que
se revise el tratamiento de estas materias en los
planes de estudios conducentes a la obtencion de
titulos y otras certificaciones oficiales en los que
resulte coherente conforme a las competencias
inherentes a los mismos.

4. Asimismo, en el ambito universitario de |la
educacion superior y de la formacion profesional,
las Administraciones educativas fomentaran la
formacion en materia de movilidad sostenible,
digitalizacion, seguridad y multimodalidad del
transporte, y promoveran que se revise el
tratamiento de estas materias en los planes de
estudios conducentes a la obtencién de titulos y
otras certificaciones oficiales en los que resulte
coherente conforme a las competencias inherentes
a los mismos.

Propuesta de enmienda #14

Articulo 23. Instrumento de Planificacion Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM).

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana debera disponer de un instrumento de
planificacion estratégica, que constituya el marco de
referencia plurianual de la politica general de
infraestructuras de transporte y servicios de
movilidad y transporte de competencia estatal, con
una vision integral e intermodal, que incorpore los
escenarios presupuestarios, fije una orientacion de
prioridades y establezca condiciones a los
instrumentos de planificacién de infraestructuras
incluidos en la normativa sectorial. Dicha
planificacion debe contemplar no sélo la generacion
de nueva infraestructura sino también la gestion de
la conservacion de la infraestructura existente con
unos niveles de calidad, seguridad, sostenibilidad y
eficiencia adecuados.

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana debera disponer de un instrumento
de planificacion estratégica, que constituya el
marco de referencia plurianual de la politica
general de infraestructuras de transporte y
servicios de movilidad y transporte de competencia
estatal, con una vision integral e intermodal, que
incorpore los escenarios presupuestarios, fije una
orientacién de prioridades y establezca condiciones
a los instrumentos de planificacion de
infraestructuras incluidos en la normativa sectorial.
Dicha planificacion debe contemplar no sélo la
generacion de nueva infraestructura sino también
la gestion de la conservacién de la infraestructura
existente con unos niveles de calidad, seguridad,
sostenibilidad y eficiencia adecuados.

Dicha planificacién debe aspirar a dejar de
invertir v favorecer las infraestructuras de
carretera y aéreas para consequir el cese de la
financiacion de nuevos proyectos en vias de
alta capacidad y aeropuertos en 2028.

La planificacién deberéa favorecer aquellos
medios de transporte con menor huellade
carbono, v en especial, favorecer la
planificacién de infraestructuras para trayectos
de pasajeros transfronterizos en tren. Debe
incluir un monitoreo del impacto climatico y
ambiental de cada de sus acciones e
inversiones

Apartado 6

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

6. Antes de su aprobacion, el IPEEM debera ser
sometido a informe del Consejo Asesor del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, del Foro Administrativo de Movilidad

6. Antes de su aprobacion, el IPEEM deberd ser
sometido a informe del Consejo Asesor del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, del Foro Administrativo de Movilidad
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Sostenible y del Consejo Superior de Movilidad
Sostenible.

Sostenible y del Consejo Superior de Movilidad
Sostenible.

Asi mismo, antes de su aprobacién, el IPEEM
debera ser sometido a evaluacién de impacto
normativo de género, edad, familiay
capacidades, y a consulta publica.

Propuesta de enmienda #15

Articulo 25. Planes de movilidad sostenible de entidades locales.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor
de esta ley, sin perjuicio de lo establecido en el
articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
Cambio Climético y Transicién Energética, los
municipios de méas de 20.000 habitantes y menos
de 50.000 habitantes deberan dotarse de un plan
de movilidad sostenible simplificado de entidades
locales, que debera ser revisado, al menos, cada
seis afios salvo que la legislacion autonémica
establezca otra periodicidad.

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor
de esta ley, sin perjuicio de lo establecido en el
articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
Cambio Climético y Transiciéon Energética, los
municipios de méas de 20-606 10.000 habitantes y
menos de 50.000 habitantes, asi como las areas
formadas por municipios colindantes que
cumplan la anterior condicidn de poblacién,
deberan dotarse de un plan de movilidad sostenible
simplificado de entidades locales, que debera ser
revisado, al menos, cada seis afios salvo que la
legislacion autondmica establezca otra
periodicidad.

Propuesta de enmienda #16

Articulo 26. Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Los Ministerios de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, y de Trabajo y Economia Social,
previo informe del Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible, estableceran conjuntamente los
criterios para identificar los grandes centros de
actividad que deban disponer de planes de
movilidad sostenible, asi como los hitos
cuantificables que estos planes deben alcanzar.

Para la fijacion de los criterios se tendran en
cuenta, al menos: la superficie del centro de
actividad, el nimero de empresas y personas
trabajadoras afectadas por turno de trabajo o
afluencia de visitantes y la movilidad en dias y
horas punta y fechas determinadas.

Estos planes de movilidad sostenible deberan estar
coordinados, en su caso, con los planes de
movilidad sostenible al trabajo a los que se refiere
el articulo 27.

1. Los Ministerios de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, y de Trabajo y Economia Social,
previo informe del Foro Administrativo de
Movilidad Sostenible, estableceran conjuntamente
los criterios para identificar los grandes centros de
actividad que deban disponer de planes de
movilidad sostenible, asi como los hitos
cuantificables que estos planes deben alcanzar.

Para-En lafijacién de les criterios se tendran en
cuenta;al-menos:-la-superficie-del-centro-de
aeun.dad eh-numero-de-empresas y Persenas

G aﬂbaiad_ © al s-ate ctadas ISIGI “’"”.el. dl elt' abajlle 0
horaspunta-y-fechas-determinadas—|a existencia

de centros de actividad formados por un
conjunto de actividades de diferente titularidad
que comparten un espacio geografico concreto,
tales como poligonos industriales. En estos
casos, se considerara el agregado de las
actividades existentes a efectos de
determinacién de la obligacién de disponer de
planes de movilidad sostenible.
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Estos planes de movilidad sostenible deberan estar
coordinados, en su caso, con los planes de
movilidad sostenible al trabajo a los que se refiere
el articulo 27.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Una vez fijados los criterios anteriores, estos
seran publicados por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Dentro del plazo de
dieciocho meses desde su publicacion, los
grandes centros de actividad obligados deberan
aprobar el correspondiente Plan de movilidad
sostenible, que debera revisarse, al menos, cada
cinco afios y designar un gestor de movilidad del
centro de actividad. Para su elaboracién, deberan
tener en cuenta el plan de movilidad sostenible de
la entidad local en cuyo ambito territorial se ubique
el centro.

Correspondera a las Comunidades Auténomas
establecer las medidas necesarias para asegurar
el cumplimiento de esta obligacion.

2. Una vez fijados los criterios anteriores, estos
seran publicados por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Bentro-del-plaze-de

Con base en los datos anteriores y en el marco
de sus planes de movilidad urbanalos
ayuntamientos deben desarrollar planes de
movilidad sostenible alos poligonos
industriales o empresariales, asi como alas
grandes areas comerciales, parques de ocio o0
campus universitarios de su ambito territorial.

En la financiacion de las infraestructuras o los
servicios de transporte participaran las
empresas instaladas en los mismos. Los
ayuntamientos vy, en su caso, las autoridades
de transporte publico (ATP) estableceran las
formas v porcentajes de financiacion por parte
de las empresas del transporte publico o
colectivo. Las empresas que dispongan de
servicios de transporte colectivo para sus
trabajadores que cubran al menos un 25% de
sus viajes al centro de trabajo estaran exentas
de esta contribucion.

En el caso de que un poligono industrial o
empresarial esté situado en dos o mas
términos municipales la elaboracién, desarrollo
y financiacién del plan de movilidad sera
realizado conjuntamente por dichas
administraciones.

Corresponderqd a las comunidades auténomas
establecer las medidas necesarias para asegurar el
cumplimiento de esta obligacion.

Apartado 6 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

6. Los planes de movilidad sostenible deberan
revisarse, al menos, cada cinco afios y designar
un gestor de movilidad del centro de actividad.
Correspondera a las comunidades autbnomas
establecer las medidas necesarias para
asegurar el cumplimiento de esta obligacién.
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Apartado 7 (hnuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

7. Dentro de estos planes de movilidad
sostenible se incluird un objetivo obligatorio de
incorporaciéon de vehiculos cero emisiones a
las flotas de empresa, segun este calendario:

2025 30%
2027 60%
2030 100%

Este objetivo obligatorio solo se puede cumplir
con vehiculos de cero emisiones y su
cumplimiento tendra gue estar ligado a
sanciones.

Propuesta de enmienda #17

Articulo 27. Planes de transporte sostenible al trabajo.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. En el plazo de 24 meses desde la entrada en
vigor de esta ley, las empresas y las entidades
pertenecientes al sector publico de acuerdo con lo
establecido en el articulo 2 de la Ley 40/2015, de 1
de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico,
deberan disponer de planes de movilidad sostenible
al trabajo para aquellos centros de trabajo con mas
de 500 personas trabajadoras o 250 por turno.

1. En el plazo de 24 18 meses desde la entrada en
vigor de esta ley, las empresas, sus agregados y
las entidades pertenecientes al sector publico de
acuerdo con lo establecido en el Articulo 2 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico
del Sector Publico, deberan disponer de planes de
transporte sostenible al trabajo para aquellos
centros de trabajo con mas de 500 100 personas
trabajadoras o 250 50 por turno.

Los centros de trabajo deberan designar un
Gestor de movilidad. El Gestor de movilidad
debera dedicarse a facilitar la ejecucion de las
actuaciones previstas en el Plan de movilidad
de la gestion, el control, la organizacién y
seguimiento de la movilidad del centro de
trabajo. Al mismo tiempo, sera el interlocutor
con la autoridad publica para hacer el
seqguimiento de laimplantacién del Plan y los
resultados.

A través de la Agencia de Fomento de |la
Movilidad Sostenible al trabajo (propuesta en el
articulo 21 del presente anteproyecto Ley) se
realizara un Programa de formacién y soporte
técnico de los Gestores de movilidad de los
centros de trabajo gue materializan las
Comunidades Autbnomas

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. Ademas, en relacién con los centros de trabajo
de més de 1.000 personas trabajadoras situados
en municipios o areas metropolitanas de méas de

4. Ademas, en relacion con los centros de trabajo
de més de 1600 250 personas trabajadoras
situados en municipios o areas metropolitanas de
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500.000 habitantes, las entidades publicas y
privadas deberan incluir medidas que permitan
reducir la movilidad de las personas trabajadoras
en las horas punta y promover el uso de medios de
transporte de bajas o cero emisiones.

mas de 560-000 200.000 habitantes, las entidades
publicas y privadas deberéan incluir medidas que
permitan reducir la movilidad de las personas
trabajadoras en las horas punta y promover el uso
de medios de transporte de bajas o cero emisiones.

Propuesta de enmienda #18

Articulo 28. Seguimiento.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Sin perjuicio de lo que establezca la normativa de
las Comunidades Autdbnomas, los planes de
movilidad sostenible regulados en el articulo 25, v,
asi como sus revisiones e informes de seguimiento,
habran de ser comunicados en el plazo de tres
meses desde su adopcion a la autoridad
competente que designe la correspondiente
comunidad auténoma para su incorporacion al
Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM)
por parte de estas.

1. Sin perjuicio de lo que establezca la normativa
de las Comunidades Auténomas, los planes de
movilidad sostenible regulados en el articulo 25, v,
asi como sus revisiones e informes de seguimiento,
habran de ser comunicados en el plazo de tres
meses desde su adopcién a la autoridad
competente que designe la correspondiente
comunidad auténoma para su incorporacion al
Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM)
por parte de estas.

La autoridad laboral comunicara anualmente a
las empresas sus obligaciones en materia de
movilidad v la obligatoriedad de realizar un
PMST, cuando corresponda Los PMST han de
incorporar indicadores sobre la evolucion de la
movilidad generada, aportando datos
segregados en funcién del sexo, la edad v el
grupo profesional. Para que las
administraciones gue los han de validar vy
supervisar pueden tener informacion sobre el
impacto v los resultados de las medidas
realizadas. Estos datos deberian ser publicos,
de manera agregada, y accesibles parala
representacion legal de las personas
trabajadoras de los centros de trabajo que los

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Las entidades territoriales, grandes centros de
actividad y empresas que, a la entrada en vigor de
esta ley, cuenten con planes de movilidad
sostenible al trabajo, dispondran de un plazo de
tres meses para comunicarlos a la autoridad
competente que designe la correspondiente
comunidad autbnoma para su incorporacion al
Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM)
por parte de estas.

3. Las entidades territoriales, grandes centros de
actividad y empresas que, a la entrada en vigor de
esta ley, cuenten con planes de movilidad
sostenible al trabajo, dispondran de un plazo de
tres meses para comunicarlos a la autoridad
competente que designe la correspondiente
comunidad autbnoma para su incorporacion al
Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM)
por parte de estas. Aguellos planes aprobados
con anterioridad deberan ser actualizados
siguiendo los criterios establecidos por esta
Ley en el plazo de 12 meses tras su puesta en

vigor.
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Propuesta de enmienda #19

Articulo 29. Sistema de medios de movilidad en el &mbito urbano.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Con el fin de dar cumplimiento a los principios
rectores de la movilidad y atendiendo a los efectos
sobre el medioambiente y la salud, en el ambito
urbano las administraciones publicas velaran por
incentivar y promover los medios y modos de
movilidad mas sostenibles y saludables en los
entornos urbanos y metropolitanos, asi como los
gue reduzcan la ocupacion del espacio publico. En
concreto, debera favorecerse, en el orden
siguiente:

a) La movilidad activa, primando especialmente la
movilidad a pie, la movilidad de las personas con
discapacidad o movilidad reducida que transitan
por las zonas peatonales en aparatos autorizados,
asi como la movilidad en bicicleta o ciclo.

b) El transporte publico colectivo.

c) Los esquemas de movilidad de alta ocupacion
gue supongan un beneficio en términos de
reduccion de externalidades, ocupacion del
espacio publico u otros.

d) En relacién con el vehiculo privado, deberan
primarse en todo caso, las tecnologias que
supongan menores emisiones contaminantes y de
gases de efecto invernadero, asi como los
vehiculos que supongan menor ocupacion del
espacio publico.

La prelacion anterior se entendera sin perjuicio de
salvaguardar la movilidad de personas con
discapacidad o movilidad reducida.

1. Con el fin de dar cumplimiento a los principios
rectores de la movilidad y atendiendo a los efectos
sobre el medioambiente y la salud, en el ambito
urbano las administraciones publicas velaran por
incentivar y promover los medios y modos de
movilidad mas sostenibles y saludables en los
entornos urbanos y metropolitanos, asi como los
gue reduzcan la ocupacién del espacio publico. En
concreto, debera favorecerse, en el orden
siguiente:

a) La movilidad activa, primando especialmente la
movilidad a pie, la movilidad en bicicleta y la
movilidad de las personas con discapacidad o
movilidad reducida que transitan por las zonas
peatonales en aparatos autorizados, asi como la
movilidad en bicicleta o ciclo.

b) El transporte publico colectivo.

c¢) Los esquemas de movilidad de alta ocupacion
gue supongan un beneficio en términos de
reduccion de externalidades, ocupacion del
espacio publico u otros y aguellos esquemas de
movilidad basados en la intermodalidad.

d) En relacién con el vehiculo privado, deberan
primarse en todo caso, las tecnologias que
supongan menores emisiones contaminantes y de
gases de efecto invernadero, asi como los
vehiculos que supongan menor ocupacion del
espacio publico.

La prelacion anterior se entendera sin perjuicio de
salvaguardar la movilidad de personas con
discapacidad o movilidad reducida.

Propuesta de enmienda #20

Articulo 30. Planificacion urbana para el fomento de la movilidad activa.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. La planificacion del espacio urbano tendera a
reforzar el papel de las calles, plazas y demés
elementos estructurales como espacios clave para
la vida y las relaciones sociales, mediante
actuaciones como:

a) El reparto equilibrado del espacio urbano entre
la movilidad motorizada y no motorizada,
avanzando en una extension generalizada del
calmado del tréfico en las vias urbanas y la
consideracion especifica de la circulacién de

3. La planificacion del espacio urbano tenderaa
reforzara el papel de las calles, plazas y demés
elementos estructurales como espacios clave para
la vida y las relaciones sociales, mediante
actuaciones como:

a) El reparte-equilibrade-del espacio urbano
priorizara-entre-la movilidad-meterizada-y no
motorizada, frente a la motorizada, avanzando

en una extension generalizada del calmado del
tréfico en las vias urbanas y la consideracion
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vehiculos de movilidad personal en relacion con la
seguridad de todos los usuarios del espacio
publico.

b) El fomento de la movilidad activa a pie en
contraposicion al estilo de vida sedentario, con la
atencion preferente a las y los peatones,
facilitando itinerarios continuos y trayectos a pie en
condiciones de seguridad y comodidad, que hagan
de la movilidad activa la opcién més sencilla 'y
atractiva.

c) El fomento de la movilidad activa en bicicleta o
ciclo, entendiéndola como un elemento esencial de
la movilidad cotidiana.

d) La mejora de la accesibilidad, eliminando
barreras arquitecténicas y acomodando el espacio
urbano a las necesidades de los diferentes
colectivos, en particular de las personas mas
vulnerables o con discapacidad o movilidad
reducida.

e) La creacién de entornos escolares y de formacion
seguros, saludables y sostenibles, fomentando los
caminos escolares que permitan al alumnado
desplazarse al centro educativo o formativo de forma
activa y auténoma.

especifica de la circulacién de vehiculos de
movilidad personal en relacién con la seguridad de
todos los usuarios del espacio publico.

b) El fomento de la movilidad activa a pie en
contraposicion al estilo de vida sedentario, con la
atencion preferente a las y los peatones,
facilitando itinerarios continuos y trayectos a pie en
condiciones de seguridad y comodidad, que hagan
de la movilidad activa la opcidon mas sencilla y
atractiva.

c¢) El fomento de la movilidad activa en bicicleta o
ciclo, entendiéndola como un elemento esencial
de la movilidad cotidiana. y facilitando vias
ciclistas segregadas, sequras y conectadas,

d) La mejora de la accesibilidad, eliminando
barreras arquitecténicas y acomodando el espacio
urbano a las necesidades de los diferentes
colectivos, en particular de las personas mas
vulnerables o con discapacidad o movilidad
reducida.

e) La creacion de entornos escolares y de
formacion seguros, saludables y sostenibles,
fomentando los caminos escolares que permitan al
alumnado desplazarse al centro educativo o
formativo de forma activa y auténoma,
impulsando los itinerarios para el
desplazamiento en bicicleta o andando por
parte del alumnado.

f) La creacion de entornos sequros, sostenibles
y saludables en los alrededores de los centros
educativos, impulsando los itinerarios para el
desplazamiento en bicicleta o andando por
parte del alumnado.

g) También se tendran en cuenta las
necesidades de mobiliario urbano.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. La planificacion del espacio urbano también
promovera la intermodalidad y la movilidad activa
mediante actuaciones como:

a) La elaboracion de normativa municipal que
contemple la coexistencia de vehiculos no
motorizados con el resto de vehiculos y peatones,
complementando lo dispuesto en el texto refundido
de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

b) El desarrollo y promocion de una red
cohesionada de infraestructuras especificas para
vehiculos no motorizados, seguras, comodas,
facilmente accesibles, adecuadamente
sefializadas y balizadas, permeables en el resto de
vias, interconectadas con los nodos atractores de
movilidad y con unas caracteristicas técnicas
minimas homogéneas, con el fin de facilitar la
incorporacion de estos vehiculos a la movilidad
obligada.

4. La planificacion del espacio urbano también

promoevera-garantizara la intermodalidad y la
movilidad activa mediante actuaciones como:

a) La elaboracion de normativa municipal-gue

contemple-la-coexistencia-de-vehiculos-no

donde serecoja el reparto mayoritario de calles
(peatonales y estanciales, no aptas para el
trafico) vy de vias (aptas para el trafico a motor)
y su disefo diferenciador y las condiciones en
que se tolere la entrada de vehiculos a motor. A
tal efecto se aplicara de manera diferencial la
ley de trafico (RD L 6/2015y el art.1.2.c, del
RGC) segun su aptitud para el trafico a motor.

b) El desarrollo y promocion de una red
cohesionada de infraestructuras especificas para
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c) El establecimiento y promocién de corredores
en zonas periurbanas que comuniquen poligonos,
municipios vecinos y centros de servicios publicos
con los centros de las ciudades.

d) La extension y mejora de los sistemas publicos
y privados de préstamo de bicicletas y otros
vehiculos de movilidad personal o compartida,
incorporando a barrios periurbanos y otros nodos
como los intercambiadores de transporte
interurbanos, regulando sus condiciones de
acceso y coexistencia con los modos de transporte
publico ,estableciendo medidas de apoyo y
subvenciones, y favoreciendo la armonizacion e
interoperabilidad de los sistemas y sus tarjetas y
titulos de uso que deben orientarse hacia un
caracter intermodal e integrado.

e) La elaboracién de normativa municipal que
contemple la reserva de espacios para el
estacionamiento seguro de bicicletas o ciclos, en
particular en edificios de uso residencial y de
servicios publicos, terminales de transporte, y en la
via publica en el entorno de centros educativos y
de formacion, sanitarios, deportivos, culturales y
de ocio.

f) El fomento de la intermodalidad, en particular
facilitando el acceso y el estacionamiento de
vehiculos no motorizados.

g) La intermodalidad tendra en cuenta en todo caso
la continuidad de la accesibilidad universal de los
distintos medios de transporte y sus entornos, sin
interrupciones entre ellos.

vehiculos no motorizados, seguras, comodas,
facilmente accesibles, adecuadamente
sefializadas y balizadas, permeables en el resto
de vias, interconectadas con los nodos atractores
de movilidad y con unas caracteristicas técnicas
minimas homogéneas, con el fin de facilitar la
incorporacion de estos vehiculos a la movilidad
obligada. En particular, el desarrollo de una red
de infraestructuras ciclistas, que sera
segregada en las vias compartidas con el
trafico a motor de mas 30 km/h, que garantice
su sequridad, comodidad y rapidez.

c) El establecimiento y promocién de corredores
en zonas periurbanas que comuniquen poligonos,
municipios vecinos y centros de servicios publicos
con los centros de las ciudades.

d) La extension y mejora de los sistemas publicos
y privados de préstamo de bicicletas y otros
vehiculos de movilidad personal o compartida,
incorporando a barrios periurbanos y otros nodos
como los intercambiadores de transporte
interurbanos, regulando sus condiciones de
acceso y coexistencia con los modos de transporte
publico ,estableciendo medidas de apoyo y
subvenciones, y favoreciendo la armonizacion e
interoperabilidad de los sistemas y sus tarjetas y
titulos de uso que deben orientarse hacia un
caracter intermodal e integrado.

e) La elaboracion de normativa municipal que
contemple la reserva de espacios para el
estacionamiento seguro de bicicletas o ciclos, en
particular en edificios de uso residencial y de
servicios publicos, terminales de transporte, y en
la via publica en el entorno de centros educativos
y de formacién, sanitarios, deportivos, culturales y
de ocio.

f) El fomento de la intermodalidad, en particular
facilitando el acceso y el estacionamiento de
vehiculos no motorizados. Asi mismo, se
garantizarala intermodalidad bici+transporte
publico interurbano, reconociendo la bici como
equipaje de mano, asi como su
estacionamiento en las paradas y estaciones.

g) La intermodalidad tendra en cuenta en todo caso
la continuidad de la accesibilidad universal de los
distintos medios de transporte y sus entornos, sin
interrupciones entre ellos.

Propuesta de enmienda #21

Articulo 34. Carriles reservados a determinados vehiculos.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Las administraciones publicas, en el &mbito de
sus respectivas competencias, analizaran la
necesidad y viabilidad, y, en su caso, promoveran

1. Las administraciones publicas, en el &mbito de
sus respectivas competencias, analizaran-ta

necesidad-y-viabilidady—en-su-case; promoveran
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las actuaciones necesarias para dotar a las vias
con tres o mas carriles de circulacion por sentido y
otras vias que lo permitan, de carriles de uso
reservado o preferente para el transporte publico
colectivo, para la bicicleta o ciclo, y para vehiculos
de alta ocupacion o de cero emisiones en los
accesos a los municipios de méas de 300.000
habitantes, en funcién de las disponibilidades
presupuestarias. Estos carriles podran ser fijos o
de gestion dinamica.

En los municipios de menos de 300.000 habitantes
se promoveran también estas actuaciones cuando
pueda justificarse su necesidad y viabilidad en el
marco de los objetivos definidos en esta ley.

las actuaciones necesarias para dotar a las vias

otras-vias-que-lo-permitan gue se consideren

mas adecuadas, salvo informe de inviabilidad,
de carriles de uso reservado o preferente para el
transporte publico colectivo, para la bicicleta y
para vehiculos de alta ocupacion o de cero
emisiones en los accesos a los municipios-de-mas
€e-300.000-habitantes nlcleos urbanos, en
funcion de las disponibilidades presupuestarias.
Estos carriles podran ser fijos o de gestién
dinamica.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En el andlisis al que se refiere el punto anterior,
de entre todas las opciones viables para facilitar el
trafico fluido del transporte publico colectivo, la
bicicleta o ciclo y la priorizacion de vehiculos de
alta ocupacion o de bajas emisiones, se elegira
aquella que optimice la utilizacion de los recursos
publicos, la ocupacion de espacio, y minimice el
impacto ambiental, teniendo en cuenta la posible
aplicacion de soluciones digitales.

2. En el andlisis al que se refiere el punto anterior,
de entre todas las opciones viables para facilitar el
trafico fluido del transporte publico colectivo, la
bicicleta o ciclo y la priorizacion de vehiculos de
alta ocupacion o de bajas emisiones nulas, se
elegird aquella que optimice la utilizacion de los
recursos publicos, la ocupacién de espacio, y
minimice el impacto ambiental, teniendo en cuenta
la posible aplicacién de soluciones digitales.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Asimismo, tanto en los nuevos desarrollos
urbanos como en los proyectos de remodelacién
de viario ya existente, se hara un analisis de las
mismas caracteristicas del referido en el apartado
1, centrado en la posibilidad y conveniencia de la
inclusién de una via ciclista o para otros vehiculos
de movilidad personal en aquellas calles con dos o
mas carriles de circulacién por sentido.

3. Asimismo, tanto en los nuevos desarrollos
urbanos como en los proyectos de remodelacion
de viario ya existente, se hard un analisis de las
mismas caracteristicas del referido en el apartado
1 de este articulo, centrado en la posibilidad y
conveniencia, salvo razones fundadas gue
aconsejen lo contrario, de la inclusién de una via
ciclista o para otros vehiculos de movilidad
personal en aquellas calles con dos 0 mas carriles
de circulacién por sentido.

En las vias de un solo carril por sentido, o de
sentido Unico, se analizara la introduccion de
medidas gue permitan una convivencia
adecuada entre los diferentes modos de
transporte, con especial atencion ala sequridad
de las personas usuarias de bicicleta u otros
vehiculos de movilidad personal.
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Propuesta de enmienda #22

Articulo 35. Uso y suministro de fuentes de energia alternativas y otros servicios

en aeropuertos.

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 35. Uso y suministro de fuentes de energia
alternativas y otros servicios en aeropuertos.

Articulo 35. Uso y suministro de fuentes de
energia alternativas de origen renovable v cero
emisiones de gases de efecto invernadero y
otros servicios en aeropuertos.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. En el ambito de las actuaciones para promover
la descarbonizacion del transporte aéreo, asi como
la reduccion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos en el sector aéreo y aeroportuario, las
administraciones promoveran y facilitaran los
proyectos orientados a mejorar la eficiencia
energética y garantizar la disponibilidad de las
fuentes de energia alternativas que se consideran
prioritarios para su despliegue en los aeropuertos y
el suministro al transporte aéreo, tales como la
electricidad renovable, el hidrogeno renovable, el
biometano y combustible de aviacion sostenible (de
acuerdo con la definicion establecida en la
normativa europea de aplicacion), o cualquier otro
combustible renovable de origen no bioldgico con
una capacidad efectiva para reducir las emisiones
de gases contaminantes o de efecto invernadero en
el &mbito aeroportuario en los términos
establecidos en la regulacién europea y nacional de
aplicacion.

4. En el ambito de las actuaciones para promover
la descarbonizacion del transporte aéreo, asi como
la reduccion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos en el sector aéreo y aeroportuario, las
administraciones promoveran y facilitaran los
proyectos orientados a mejorar la eficiencia
energética y garantizar la disponibilidad de las
fuentes de energia alternativas cero emisiones
que se consideran prioritarios para su despliegue
en los aeropuertos y el suministro al transporte
aéreo, tales como la electricidad renovable, el
hidrégeno renovable, el biometano y combustible
de aviacién sostenible (de acuerdo con la definicion
establecida en la normativa europea de aplicacion),
0 cualquier otro combustible renovable de origen
no biolégico con una capacidad efectiva para
reducir las emisiones de gases contaminantes o de
efecto invernadero en el &mbito aeroportuario en
los términos establecidos en la regulacién europea
y nacional de aplicacion.

Apartado 5 (huevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

5. De manera complementaria a lo establecido
en el parrafo anterior, las administraciones
promoveran y facilitaran los proyectos
orientados areducir la cantidad de aromaticos,
naftaleno y azufre del combustible de aviaciéon
de origen fésil (queroseno), con el objetivo de
reducir la emisién de gases de efecto
invernaderos diferentes al diéxido de carbono y
particulas en suspensién.
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Propuesta de enmienda #23

Articulo 36. Uso y suministro de fuentes de energia alternativas de origen renovable

y cero emisiones en puertos.

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 36. Uso y suministro de fuentes de energia
alternativas de origen renovable y cero emisiones
en puertos.

Articulo 36. Uso y suministro de fuentes de energia
alternativas de origen renovable v cero
emisiones en puertos.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Con el fin de contribuir a la descarbonizacion del
transporte y a la mejora de la calidad del aire en
los entornos portuarios, las autoridades portuarias,
en el ambito de sus competencias y en estrecha
colaboracion con la correspondiente Autoridad
Maritima, promoveran medidas de reduccion de
las emisiones de contaminantes a la atmdsfera
procedentes de las actividades desarrolladas por
los operadores y personas usuarias de los puertos
a través de una dotacion apropiada de equipos y
servicios de suministro de fuentes de energia
alternativas a los buques y embarcaciones
atracadas en puerto, entre otras iniciativas.

Estas medidas estaran enfocadas, al menos, para
el cumplimiento de las metas cuantitativas y
objetivos recogidos en el Marco de Accién Nacional
de energias alternativas en el transporte para el
desarrollo del mercado de los combustibles
alternativos en el sector del transporte y la
implantacion de la infraestructura correspondiente.

1. Con el fin de contribuir a la descarbonizacion
del transporte y a la mejora de la calidad del aire y
alareduccion de los gases de efecto
invernadero en los entornos portuarios, las
autoridades portuarias, en el ambito de sus
competencias y en estrecha colaboracién con la
correspondiente Autoridad Maritima, tendran la
obligacion de promoveran medidas de reduccion
de las emisiones de_gases de efecto invernadero
y de sustancias contaminantes a la atmosfera
procedentes de las actividades desarrolladas por
los operadores y personas usuarias de los puertos
a través de una dotacion apropiada de equipos y
servicios de suministro de fuentes de energia
alternativas de cero emisiones de gases de
efecto invernadero alos buques y
embarcaciones atracadas en puerto, entre otras
iniciativas.

Estas medidas estaran enfocadas, al menos, para
el cumplimiento de las metas cuantitativas y
objetivos recogidos en el Marco de Accién
Nacional de energias alternativas en el transporte
para el desarrollo del mercado de los combustibles
alternativos cero emisiones de gases de efecto
invernadero en el sector del transporte y la
implantacion de la infraestructura correspondiente.

Ademas, todos los puertos adoptaran antes de
2035 un estandar de cero emisiones de gases
de efecto invernadero en los atraques en los

puertos.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Para el cumplimiento de lo establecido en el
apartado anterior, los érganos del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
competentes en la materia, junto con Puertos del
Estado y las autoridades portuarias, los 6rganos del
Ministerio para la Transicién Ecolégicay el Reto
Demografico competentes en materia de desarrollo
de la politica energética, las administraciones
territoriales competentes y los operadores de la red
de transporte o distribucién de energia eléctrica,
analizaran la situacion individual de los puertos del
Sistema Portuario de titularidad estatal para evaluar

2. Para el cumplimiento de lo establecido en el
apartado anterior, los 6rganos del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
competentes en la materia, junto con Puertos del
Estado y las autoridades portuarias, los 6rganos
del Ministerio de Transicion Ecolégica y Reto
Demogréfico competentes en materia de desarrollo
de la politica energética, las administraciones
territoriales competentes y los operadores de la red
de transporte o distribucion de energia eléctrica,
analizaran la situacion individual de los puertos del
Sistema Portuario de titularidad estatal para
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las necesidades de fomento de la electrificacion
para un posible suministro de energia eléctrica a
buques y embarcaciones atracados.

evaluarlas-necesidades de fomento-dela
electrificacion-para—un-pesible tomar las medidas
necesarias para asegurar el suministro de
energia eléctrica a buques y embarcaciones
atracados de tal manera que en el 2025 este
servicio esté asequrado en todas las terminales
de pasajeros, en 2030 en las terminales de
bugques portacontenedores, cargueros y
tangueros v en 2035 en todas las terminales de
todos los puertos antes mencionados.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. A estos efectos, las fuentes de energia
alternativas que se consideran prioritarias para su
despliegue en los puertos y el suministro al
transporte maritimo son la electricidad, el gas
natural licuado, los biocarburantes sostenibles, en
particular los avanzados y gases renovables, con
especial énfasis en hidrogeno renovable y
biometano, o cualquier otro combustible de origen
no bioldgico procedente de fuentes renovables con
una capacidad efectiva para reducir las emisiones
de gases contaminantes o de efecto invernadero en
el ambito portuario.

3. A estos efectos, las fuentes de energia
alternativas que se consideran prioritarias para su
despliegue en los puertos y el suministro al
transporte maritimo son la electricidad, el-gas

' 7Y
todas aquellas que, teniendo en cuenta una
evaluacion del ciclo de vida, sean cero
emisiones de gases de efecto invernadero con
especial énfasis en hidrégeno obtenido por
electrélisis del agua mediante electricidad
renovable (hidrégeno verde) y-biemetane 0
cualquier otro combustible de origen no biolégico
procedente de fuentes renovables con una
capacidad efectiva para reducir las emisiones de
gases contaminantes y de efecto invernadero en el
ambito portuario.

Se establece una cuota minima obligatoria para
2030 del 6% de uso de electro combustibles
cero emisiones de origen renovable para todos
los barcos que entren en puertos espaiioles,
con el fin de crear las condiciones de mercado
adecuadas vy posibilitar la consecucion de
economias de escala.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. En el plazo maximo de 6 meses desde la entrada
en vigor de esta ley, el ente publico Puertos del
Estado publicara en su pagina web la informacion
aportada por la autoridades portuarias, la relacién
de instalaciones o servicios para el suministro de
electricidad o combustibles alternativos a los
buques y embarcaciones atracados en puerto,
magquinaria y equipos auxiliares, que estan
disponibles en cada puerto, indicando la
disponibilidad, técnicas de prestacién y capacidad
de suministro de cada fuente de energia
alternativa.

4. En el plazo maximo de 6 meses desde la
entrada en vigor de esta ley, el ente publico
Puertos del Estado publicara en su pagina web la
informacién aportada por la autoridades portuarias,
la relacion de instalaciones o servicios para el
suministro de electricidad o combustibles
alternatives de cero emisiones (en base a su
analisis de ciclo de vida) de gases de efecto
invernadero de origen renovable a los buques y
embarcaciones atracados en puerto, maquinaria y
equipos auxiliares, que estan disponibles en cada
puerto, indicando la disponibilidad, técnicas de
prestacién y capacidad de suministro de cada
fuente de energia_alternativa-cero emisiones de
gases de efecto invernadero de origen
renovable.
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Apartado 5

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

5. Las autoridades portuarias que gestionen
puertos de interés general elaboraran un Plan de
despliegue que garantice la mejora de la eficiencia
energética de las instalaciones y servicios, asi
como la prestacion del servicio portuario de
suministro de fuentes de energia alternativas,
incluida la electricidad, en funcién de la demanda
prevista.

El Plan incluira la huella de carbono, incluyendo
objetivos y planes de reduccion de las emisiones,
cuya estimacion se realizara siguiendo la
metodologia especifica para el calculo de huella de
carbono en Puertos, que a tal fin haya sido
aprobada siguiendo el protocolo establecido en el
articulo 37.

El plazo para disponer del Plan de despliegue sera
de veinticuatro meses desde la entrada en vigor de
esta ley tanto para los puertos de la red basica de
la Red Transeuropea de Transporte como para el
resto de puertos de la red global de la Red
Transeuropea de Transporte.

5. Las autoridades portuarias que gestionen
puertos de interés general elaboraran un Plan de
despliegue que garantice la mejora de la eficiencia
energética de las instalaciones y servicios, asi
como la prestacion del servicio portuario de
suministro de fuentes de energia alternativas de
cero emisiones de gases de efecto
invernadero, incluida la electricidad, en funcién de
la demanda prevista.

El Plan incluira la huella de carbono, incluyendo
objetivos y planes de reduccion de las emisiones
de contaminantes atmosféricos y de gases de
efecto invernadero, cuya estimacién se realizara
siguiendo la metodologia especifica para el calculo
de huella de carbono en Puertos, que a tal fin haya
sido aprobada siguiendo el protocolo establecido
en el articulo 37.

El plazo para disponer del Plan de despliegue sera
de veintiedatro doce meses desde la entrada en
vigor de esta ley tanto para los puertos de la red
béasica de la Red Transeuropea de Transporte
como para el resto de puertos de la red global de
la Red Transeuropea de Transporte.

Propuesta de enmienda #24

Articulo 36 bis (nuevo)

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Art. 36 bis. Limite de velocidad en aguas de
zona ll de puertos.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Todo tipo de embarcaciones gue entren,
salgan o transiten en el espacio que
comprende la zona de aquas Il (aguas
exteriores) de los puertos deberan navegar a
una velocidad maxima de diez (10) nudos o ala
minima velocidad de gobierno para evitar la
posibilidad de gue, en las aguas de influencia
portuaria, se produzcan colisiones de
embarcaciones con cetaceos con efectos
fatales para éstos, asi como para ayudar en los
esfuerzos encaminados ala reduccién del
ruido submarino, de los contaminantes
atmosféricos v de las emisiones de gases de
efecto invernadero. En el sentido de la
presente ley, se entendera por zona de aquas Il
la definida por el apartado 2.b) del articulo 69
del Texto Refundido de laLey de Puertos del
Estado v de la Marina Mercante aprobado por
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el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. A efectos del parrafo anterior las capitanias
maritimas vy las autoridades portuarias, segun
corresponda, modificaran las correspondientes
Normas parala navegacion y sequridad
maritima y las Ordenanzas portuarias por las
gue se establece larequlacién de las
velocidades maximas de navegacién en las
aguas de un determinado puerto.

Propuesta de enmienda #25

Articulo 37. Céalculo e informacién de la huella de carbono.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En el plazo de un afio desde la aprobacion de la
metodologia a la que hace referencia el apartado 4,
y segun las condiciones que en ella se establezcan,
las entidades publicas o privadas que presten o
comercialicen un servicio de transporte de
personas 0 mercancias con origen o destino en el
territorio espafiol deberd realizar el calculo de las
emisiones de gases de efecto invernadero de ese
servicio de transporte. El resultado del célculo
anterior deberd ser facilitado a las personas
usuarias del servicio de transporte segun los
procedimientos que se establezcan segun el
apartado 4.

2. En el plazo de un afio desde la aprobacién de la
metodologia a la que hace referencia el apartado 4,
y segln las condiciones que en ella se
establezcan, las entidades publicas o privadas que
presten o comercialicen un servicio de transporte
de personas 0 mercancias con origen o destino en
el territorio espafiol deberd realizar el calculo de las
emisiones de gases de efecto invernadero de ese
servicio de transporte. El resultado del célculo
anterior,_y el de la alternativa que menor nivel de
emisiones de gases de efecto invernadero
genere, deberd ser facilitado a las personas
usuarias del servicio de transporte segun los
procedimientos que se establezcan segun el
apartado 4.

Propuesta de enmienda #26

Articulo 38. Informacion sobre la emisidn de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes a la atmésfera en puertos y aeropuertos.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Sin perjuicio de las competencias de las
administraciones publicas en materia de
prevencion, vigilancia y reduccion de la
contaminacion atmosférica para lograr unos niveles
de calidad del aire que no supongan efectos
negativos significativos en la salud humanay el
medio ambiente, y de la responsabilidad de los
operadores de las actividades econdémicas o
profesionales de prevenir, evitar y reparar los dafios
en el medio ambiente, los gestores aeroportuarios y
la Direccion General de Marina Mercante
proporcionaran en el marco de sus competencias,

1. Sin perjuicio de las competencias de las
Administraciones publicas en materia de
prevencion, vigilancia y reduccion de la
contaminacion atmosférica para lograr unos niveles
de calidad del aire de acuerdo con las guias mas
actualizadas de la OMS que no supongan efectos
negativos significativos en la salud humanay el
medio ambiente, y de la responsabilidad de los
operadores de las actividades econdmicas o
profesionales de prevenir, evitar y reparar los
dafios en el medio ambiente, los gestores
aeroportuarios y la Direccién General de Marina

36



con periodicidad anual, al Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico,
informacién sobre la emision de contaminantes a la
atmaosfera por las fuentes més significativas debida
al trafico aéreo y maritimo y actividades
relacionadas. En el plazo de 12 meses tras la
entrada en vigor de esta ley, los Ministerios de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico,
acordaran el alcance y la metodologia para la
estimacion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos, de acuerdo con los requerimientos
previstos en la normativa reguladora del Sistema
Espafiol de Inventario (SEI).

Mercante proporcionaran en el marco de sus
competencias, con periodicidad anual, al Ministerio
para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demografico, informacion sobre la emision de
contaminantes a la atmdsfera por las fuentes mas
significativas debida al trafico aéreo y maritimo y
actividades relacionadas. En el plazo de 12 meses
tras la entrada en vigor de esta ley, los Ministerios
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y para
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico,
acordaran el alcance y la metodologia para la
estimacion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos, de acuerdo con los requerimientos
previstos en la normativa reguladora del Sistema
Espafiol de Inventario (SEI).

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Asimismo, el gestor aeroportuario de los
aeropuertos a los que hace referencia el articulo 35
y las autoridades portuarias, calcularan y
publicaran anualmente la huella de carbono de la
actividad aeronautica y portuaria, y se dotaran de
un plan de reduccion que podra incorporar medidas
de compensacion de ésta.

2. Asimismo, el gestor aeroportuario de los
aeropuertos a los que hace referencia el Articulo 35
y las autoridades portuarias, calcularan y
publicaran anualmente la huella de carbono de la
actividad aeronautica y portuaria, asi como un plan
de reduccién_de las emisiones de gases de

efecto invernadero, gue-pedra-incorporar-medidas
de-compensaeién-de-ésta- que tengan por

objetivo hacer que los servicios aeroportuarios
y portuarios sean neutros en cuanto a
emisiones de gases de efecto invernadero.

Propuesta de enmienda #27

Articulo 39. Sistemas de gestion ambiental y de la energia.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Las administraciones publicas, en el &mbito de
sus competencias, promoveran la implantacién de
sistemas de gestién ambiental y de la energia por
parte de los prestadores de servicios de transporte
o gestores de infraestructuras de transporte.

Los prestadores de servicios de transporte y
gestores de infraestructuras podran de este modo
acreditar su gestién ambiental y energética, asi
como el uso de instrumentos de gestién de flotas y
politicas de formacion practica en eficiencia
energética para sus técnicos, gestores de flota y
conductores y conductoras.

Estos sistemas de gestion deberan estar
normalizados, convenientemente formalizados y
documentados, y ser auditables por empresas
terceras acreditadas para tal fin, contando con
objetivos de reduccién del consumo energético y de
las emisiones contaminantes locales y de gases de
efecto invernadero.

1. Las administraciones publicas, en el @mbito de
sus competencias, promoveran la implantacién de
sistemas de gestién ambiental y de la energia por
parte de los prestadores de servicios de transporte
0 gestores de infraestructuras de transporte.

Todos los prestadores de servicios de transporte y
gestores de infraestructuras de transporte, en el
plazo de un afio desde la aprobacién de esta
ley, contardn con un sistema de gestién
ambiental v energética para sus vehiculos e
instalaciones. De esta manera, todos ellos
podran de-este-mede acreditar su gestiéon
ambiental y energética, asi como el uso de
instrumentos de gestion de flotas y politicas de
formacion préctica en eficiencia energética para
sus técnicos, gestores de flota y conductores y
conductoras.

Estos sistemas de gestion deberan estar
normalizados, convenientemente formalizados y
documentados, y ser auditables por empresas
terceras acreditadas para tal fin, contando con
objetivos de reduccién del consumo energético y
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de las emisiones contaminantes locales y de
gases de efecto invernadero y habiendo incluido
la participacion de la representacion de las
personas trabajadoras.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. De manera adicional al apartado 1, las
administraciones publicas, en el ambito de sus
respectivas competencias, fomentaran la
introduccién de requisitos ambientales, energéticos,
de seguridad vial y acusticos en la licitacion de
contratos de servicios o de concesion de servicios
de transporte por carretera, ferroviario, aéreo y
maritimo, asi como en los tréaficos, rutas o lineas
que sean de utilidad publica o interés social.

2. De manera adicional al apartado 1, las
administraciones publicas, en el ambito de sus
respectivas competencias, fementaranta
introduecion-de introduciran requisitos
ambientales, energéticos, de seguridad vial y
acusticos en la licitacion de contratos de servicios o
de concesion de servicios de transporte por
carretera, ferroviario, aéreo y maritimo, asi como
en los tréficos, rutas o lineas que sean de utilidad
publica o interés social.

Propuesta de enmienda #28

Titulo 111

Nombre del Titulo.

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Titulo Ill. Planificacion y gestion de infraestructuras
y servicios de transporte

Titulo Ill. Planificacion y gestion de infraestructuras
para el transporte y los servicios de transporte

Propuesta de enmienda #29

Titulo 1ll. Capitulo 1.

Nombre del Capitulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Capitulo 1. Provisién de servicios de transporte
terrestre de personas y servicios de movilidad en
todo el territorio

Capitulo I. Provisién de servicios de transporte

terrestre de viajeros-de personas-y-servicios-de
movilidad-en todo el territorio

Propuesta de enmienda #30

ferrocarril y los servicios de movilidad.

Articulo 40. Coordinacion de los servicios de transporte terrestre por carretera y

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 40. Coordinacion de los servicios de
transporte terrestre por carretera y ferrocarril y los
servicios de movilidad.

Articulo 40. Coordinacion de los servicios de

transporte terrestre per-carretera-y-ferrocarritde los

modos peatonal, ciclista, ferroviario y carretero

y-los-servicios-de-movilidad:

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda
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1.Las administraciones publicas velaran por que los
servicios de transporte terrestre por carreteray
ferrocarril y los servicios de movilidad constituyan
un sistema coordinado, intermodal e integrado, de
uso sencillo para la ciudadania. De esta manera, se
potenciaran los servicios en red, con nodos de
cambio de servicio a través de los cuales las
personas usuarias puedan completar su ruta desde
su origen hasta su destino, con coordinacion tanto
fisica como horaria de los servicios. Asimismo, se
fomentard la interoperabilidad, la integracién
tarifaria y la disposicion a las personas usuarias de
herramientas digitales de pago de los servicios.

1. Las administraciones publicas velaran por que

lescepricios-de-traRspericterestre-perearreteray
ferrocarrilby-os-senvicios-de-movilidad el

transporte de personas constituyas un sistema
coordinado, intermodal e integrado de uso sencillo
para la ciudadania. De esta manera, se
potenciaran los servicios en red, con nodos de
cambio-de-senvicio-atravésde multimodalidad,
mediante los cuales las personas usuarias
puedan completar su ruta desplazamiento desde
su origen hasta su destino, con coordinacion tanto
fisica como horaria de los servicios Asimismo;-se
Ig“. ;el_lteu al & II'I e Oper ab'l'ldad la-integracion .

del sistema multimodal de transporte, y con
billete Unico valido para todo el territorio
estatal que sea incluso Util en los
desplazamientos por el resto de los Estados
Miembros de la Union Europea. En las
aglomeraciones urbanas debera existir una
autoridad Unica del transporte publico
colectivo como son los consorcios de

transporte.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Las administraciones publicas velaran por que
los operadores de transporte terrestre por carretera
y ferrocarril faciliten la intermodalidad y el uso
combinado con modos de nulas emisiones, como la
bicicleta o ciclo, en trayectos urbanos e
interurbanos.

2. Las administraciones publicas velaran por que
los-operadores-de-transporte-terrestre-por-carretera
y-ferrocarrl las empresas transportistas faciliten
la intermodalidad-multimodalidad y-etuse
combinado-de-labicicleta de los modos peatonal,
ciclista, ferroviario y carretero en trayeetes 10s
desplazamientos urbanos e interurbanos

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Las administraciones publicas facilitaran la
introduccién de soluciones tecnol6dgicas de
informacién y acceso a los servicios de transporte y
movilidad.

3. Las administraciones publicas facilitaran la
introduccién de soluciones tecnol6gicas de
informacién y acceso a los servicios de transporte y
movilidad compartida.

Propuesta de enmienda #31

Articulo 43. Servicios de movilidad de conexién con el ferrocarril.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. En caso de que exista un contrato de concesion
de servicios de transporte regular por carretera en
vigor, las entidades locales y los operadores de
transporte ferroviario de personas podran promover
estos servicios siempre que la reduccion de
personas usuarias estimada en la concesion por la
existencia del nuevo servicio de movilidad no
supere el 1% de las personas usuarias totales de la
concesion en términos anuales.

3. En caso de que exista un contrato de concesion
de servicios de transporte regular por carretera en
vigor, las entidades locales y los operadores de
transporte ferroviario de personas podran promover
estos servicios siempre-gue-lareduccion-de
persenas usl ulauas estin a_el.a e'l' i ee_llnieles:en por-ia
supere-eHY%-de-laspersenas-usuarastetales-de-ta
concesion-en-términes-andales-con base en los
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mejores resultados obtenidos, tras el andlisis
comparativo, para ello se utilizaran datos de
informacién publicos y contrastados
correspondientes al afio inmediatamente
anterior, sobre emisién de gases de efecto
invernadero del medio de transporte de gue se
trate.

Propuesta de enmienda #32

Articulo 43 bis (nuevo)

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

Articulo 43 bis. Fomento del transporte
ferroviario frente a modos intensivos en
carbono.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

1. En virtud del articulo 20 del Reglamento (CE)
n° 1008/2008 del Parlamento Europeo vy del
Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre
normas comunes para la explotacion de
servicios aéreos en la Comunidad, quedan
prohibidos los servicios requlares de transporte
aéreo de pasajeros en todas las rutas aéreas
dentro del territorio espafol gue cuenten con
una alternativa ferroviaria existente, directa y
con diferentes frecuencias diarias de menos de
cuatro horas de duracion.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

2. El Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana precisara las condiciones de
aplicacion del primer parrafo del presente
articulo, en particular las caracteristicas de los
itinerarios ferroviarios que deben reunir las
conexiones ferroviarias para asequrar un
servicio adecuado, asi como las eventuales
excepciones alaeliminacién de los vuelos
concernidos vy las obligaciones para los
aeropuertos enfocadas alano utilizacion de los
espacios liberados para la operacion de otros
servicios aéreos.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

3. En el plazo de un aifio a partir de la
promulgacién de la presente ley, el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
presentard al Parlamento un informe sobre la
posibilidad de eliminar los vuelos nacionales e
internacionales de carga con origen o destino
en los aeropuertos con un volumen de tréafico
de mercancias superior a 100.000 toneladas/afno
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cuando exista una alternativa de transporte
ferroviaria de duracién inferior a seis horas.

Propuesta de enmienda #33

Articulo 45. Principios aplicables a las Obligaciones de Servicio Publico y a los

Contratos de Servicio Publico.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

En el ambito de los servicios de transporte de
competencia estatal, las obligaciones de servicio
publico y los contratos de servicio publico deberan
responder a los siguientes principios especificos:

a) Necesidad y proporcionalidad de la intervencién
publica en el mercado.

b) Eficiencia y sostenibilidad en el sistema de
transportes. Deberéa considerarse la posibilidad de
recurrir a otros modos de transporte, incluyendo
soluciones innovadoras, y la capacidad de estos
modos de satisfacer las necesidades de
accesibilidad consideradas, asi como sus
emisiones antes de declarar las obligaciones de
servicio publico.

c) Eficacia y eficiencia en el gasto publico. Debera
tenerse en cuenta la proporcionalidad entre la
obligacién impuesta y la necesidad de garantizar
unas condiciones adecuadas de acceso al sistema
de transportes.

d) Cohesién social y territorial.
e) Transparencia, objetividad y no discriminacion.

f) Cooperacién y corresponsabilidad entre
administraciones publicas.

g) Intervencion temporal. Siempre que sea posible,
se procurara limitar el periodo temporal aplicable
en el que no esté garantizada la prestacion de
servicios con las condiciones adecuadas de
acceso al sistema de transportes.

h) Rendicién de cuentas y responsabilidad, que ha
de guiar toda intervencion de la administracién en el
mercado.

En el ambito de los servicios de transporte de
competencia estatal, las obligaciones de servicio
publico y los contratos de servicio publico deberan
responder a los siguientes principios especificos:

a) Necesidad y proporcionalidad de la intervencion
publica en el mercado.

b) Eficiencia y sostenibilidad en el sistema de
transportes. Debera considerarse la posibilidad de
recurrir a otros modos de transporte, incluyendo
soluciones innovadoras, y la capacidad de estos
modos de satisfacer las necesidades de
accesibilidad consideradas, asi como sus
emisiones antes de declarar las obligaciones de
servicio publico.

c) Eficacia y eficiencia en el gasto publico. Debera
tenerse en cuenta la proporcionalidad entre la
obligacién impuesta y la necesidad de garantizar
unas condiciones adecuadas de acceso al sistema
de transportes.

d) Cohesion social y territorial. Deberan
considerarse las particularidades de cada
territorio y criterios poblacionales para
garantizar unatomade decisiones lo mas fiel
posible alarealidad.

e) Transparencia, objetividad y no discriminacion.

f) Cooperacién y corresponsabilidad entre
administraciones publicas.

g) Intervencion temporal. Siempre que sea posible,
se procurara limitar el periodo temporal aplicable
en el que no esté garantizada la prestacion de
servicios con las condiciones adecuadas de
acceso al sistema de transportes.

h) Rendicién de cuentas y responsabilidad, que ha
de guiar toda intervencion de la administracién en
el mercado.

i) Criterios climaticos y ambientales. Se
considerara |la alternativa menos dafiina para el
medio ambiente y el clima de acuerdo alas
emisiones de gases de efecto invernadero que
se generen y a su impacto.

1) proteger aguellos servicios de rutas locales y
regionales que, sin ser financieramente
sostenibles bajo en régimen de mercado, sean
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de especial interés para vertebrar el territorio y

mitigar los efectos de la despoblacién.

Propuesta de enmienda #34

competencia estatal.

Articulo 46. Establecimiento de Obligaciones de Servicio Publico en transportes de

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa
sectorial, antes del establecimiento de una
obligacion de servicio publico respecto de servicios
de transporte de competencia estatal, sera
necesaria la elaboracién de una “Propuesta de
Establecimiento de Obligacién de Servicio Publico”
gue en todo caso debera recoger los siguientes
aspectos:

a) Descripcion de la propuesta y justificacion de
gue los mismos objetivos de movilidad sostenible
no pueden alcanzarse de manera mas eficiente
por otros modos de transporte o por otros modos
de intervencién.

b) Descripcion de los servicios ofrecidos por los
modos de transporte alternativos. Datos
socioecondmicos del ambito territorial en el que se
proponen las obligaciones de servicio publico.

¢) Estudio de demanda: niumero de personas
usuarias previstas al afio. Estimacion del
porcentaje de personas usuarias que
abandonarian el vehiculo privado y de la
sustitucion y complementariedad con otros modos
de transporte.

d) Coste estimado de la compensacion a
establecer por la administracion.

€) Memoria sobre el cumplimiento de las
condiciones definidas por el acuerdo del Consejo
de Ministros a que se refiere el punto 3.

f) Analisis de rentabilidad socioeconémica de la
propuesta, incluyendo tanto los costes e ingresos
internos del proyecto, como el beneficio neto social
y medioambiental.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa
sectorial, antes del establecimiento de una
obligacion de servicio publico respecto de
servicios de transporte de competencia estatal,
sera necesaria la elaboracion de una “Propuesta
de Establecimiento de Obligacién de Servicio
Publico” que en todo caso debera recoger los
siguientes aspectos:

a) Descripcién de la propuesta y justificacion de
que los mismos objetivos de movilidad sostenible
no pueden alcanzarse de manera mas eficiente
por otros modos de transporte o por otros modos
de intervencién.

b) Descripcion de los servicios ofrecidos por los
modos de transporte alternativos. Datos
socioeconomicos del ambito territorial en el que se
proponen las obligaciones de servicio publico.

¢) Estudio de demanda: niumero de personas
usuarias previstas al afio. Estimacion del
porcentaje de personas usuarias que
abandonarian el vehiculo privado y de la
sustituciéon y complementariedad con otros modos
de transporte.

d) Coste estimado de la compensacién a
establecer por la administracion.

€) Memoria sobre el cumplimiento de las
condiciones definidas por el acuerdo del Consejo
de Ministros a que se refiere el punto 3.

f) Analisis de rentabilidad socioeconémica de la
propuesta, incluyendo tanto los costes e ingresos
internos del proyecto, como el beneficio neto social
y medioambiental. EI anélisis de rentabilidad
socioecondmica dard mayor importancia a las
dimensiones social y ambiental de dicho
analisis supeditando las decisiones motivadas
por criterios econémicos a los criterios sociales

y ambientales.

42



Propuesta de enmienda #35

Articulo 48. Seguimiento y evaluacién de las obligaciones de servicio publico en

transportes de competencia estatal.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En todo caso, la modificacion o la extinciéon de
las obligaciones de servicio publico debera
respetar lo dispuesto en la normativa reguladora
de los contratos del sector publicoy en la
legislacion sectorial.

2. En todo caso, la modificacion o la extincién de
las obligaciones de servicio publico debera respetar
lo dispuesto en la normativa reguladora de los
contratos del sector publico y en la legislacion
sectorial.

En caso de que la evaluacién ex post determine
que hay una bajademandade servicios bajo
régimen de OSP, se deberan analizar los
motivos de la baja demanda con el objetivo de
incrementar la demanda.

Propuesta de enmienda #36

Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y

transparencia.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa
sectorial de aplicacién, la decisién de acometer la
ejecucién de inversiones con participacién de
financiacion puablica en infraestructuras en la Red
de Carreteras del Estado, en la Red Ferroviaria de
Interés General, en los aeropuertos de interés
general y en los puertos de interés general cuando
estas inversiones son financiadas por las
autoridades portuarias, estara sometida al
resultado de una evaluacion ex ante de sus
efectos, que se llevara a cabo en dos etapas:

a) Andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental.

b) Estudio de rentabilidad econémica, social y
ambiental y, en su caso, financiera.

El resultado de esta evaluacion debera permitir
conocer los beneficios netos del proyecto,
incluyendo tanto aspectos internos como su
beneficio social y ambiental, permitiendo asi la
comparacion y priorizacion de las actuaciones.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa
sectorial de aplicacién, la decisién de acometer la
ejecucién de inversiones con participacion de
financiacion puablica en infraestructuras en la Red
de Carreteras del Estado, en la Red Ferroviaria de
Interés General, en los aeropuertos de interés
general y en los puertos de interés general cuando
estas inversiones son financiadas por las
autoridades portuarias, estard sometida al
resultado de una evaluacion ex ante de sus
efectos, que se llevara a cabo en dos etapas:

a) Andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental.

b) Estudio de rentabilidad econdémica;-seocial-y
ambiental y-en-su-caso; financieray de su
impacto social, ambiental vy territorial.

En ambos casos debera analizarse de forma
exhaustiva su impacto positivo o negativo en
las emisiones de gases de efecto invernadero.

El resultado de esta evaluacion debera permitir
conocer los beneficios netos del proyecto,
incluyendo tanto aspectos internos como su
beneficio social y ambiental, permitiendo asi la
comparacion y priorizacion de las actuaciones.

Los resultados de este andlisis deben ser
publicos y estar facilmente accesibles en la
web del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, asi como incorporarse al
procedimiento de informacién publica de la
evaluacion ambiental del proyecto.
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Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Transcurridos cinco afios desde la puesta en
servicio de cualquier infraestructura de transporte
de competencia estatal sobre la que se hubiera
realizado el estudio de rentabilidad previsto en el
articulo 54, el promotor de la infraestructura llevara
a cabo una evaluacion ex post de la misma, en los
términos que se establezcan en la orden ministerial
a la que se hace referencia en el apartado 3.

2. Transcurridos cinco afios desde la puesta en
servicio de cualquier infraestructura de transporte
de competencia estatal sobre la que se hubiera
realizado el estudio de rentabilidad previsto en el
articulo 54, el promotor de la infraestructura llevara
a cabo una evaluacion ex post de la misma, en los
términos que se establezcan en la orden ministerial
a la que se hace referencia en el apartado 3.

Deben realizarse cuanto antes evaluaciones ex
post de proyectos va realizados, en especial
aquellos de infraestructuras similares a las que
se estén planteando acometer, y las
conclusiones incorporarlas alos estudios alos
que se hace referencia en el punto 1 anterior.

Las evaluaciones deben llevarse a cabo por
una autoridad independiente, no por el
promotor. La AIReF podra analizar de forma
discrecional estas evaluaciones, para
garantizar su calidad y objetividad.

Todas estas evaluaciones deben ser publicas y
estar disponibles a través de la pagina web del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

Apartado 5

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

5. Al menos con una periodicidad quinquenal, el
Consejo de Ministros encargara a la Autoridad
Independiente de Responsabilidad Fiscal, AAl la
realizacién de un estudio para la evaluacion de los
andlisis ex post realizados, con objeto de analizar
la eficacia y eficiencia del gasto publico, en los
términos previstos en el articulo 5.3 de la Ley
Organica 6/2013, de 14 de noviembre, de creacion
de la Autoridad Independiente de Responsabilidad
Fiscal.

La AIReF deberé realizar ala mayor brevedad
posible una evaluacién del sistema de
infraestructuras de transporte actual gue sirva
de marco previo de referencia para tener en
cuenta en las posibles actuaciones en materia
de infraestructura viaria, ferroviaria, portuariay

aeroportuaria.

44



Propuesta de enmienda #37

Articulo 53. Analisis preliminar de
infraestructuras de transporte estatales.

rentabilidad socioambiental de las

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Antes del inicio de cualquier estudio informativo o
primer documento requerido por la normativa
sectorial de aplicacién para la planificacién de una
nueva actuacion, una mejora o modernizaciéon de
una infraestructura ya existente, de competencia
estatal y con las especialidades establecidas en los
apartados siguientes serd preceptiva la realizacién
de un analisis preliminar de rentabilidad
socioambiental, que deberd tener un resultado
positivo, de acuerdo a los umbrales de rentabilidad
socioambiental minima que se establezcan en la
metodologia a la que se hace referencia en el
articulo 52, para poder continuar la tramitacién
técnica exigida en la normativa sectorial.

1. Antes del inicio de cualquier estudio informativo o
primer documento requerido por la normativa
sectorial de aplicacién para la planificacion de una
nueva actuacién, una mejora o modernizacién de
una infraestructura ya existente, de competencia
estatal y con las especialidades establecidas en los
apartados siguientes sera preceptiva la realizacion
de un andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental, analizando de forma exhaustiva
su impacto positivo 0 negativo en las emisiones
de gases de efecto invernadero, que debera tener
un resultado positivo, de acuerdo a los umbrales de
rentabilidad minima que se establezcan en la
metodologia a la que se hace referencia en el
articulo 52, para poder continuar la tramitacion
técnica exigida en la normativa sectorial.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. En relacién con las actuaciones en aeropuertos
de interés general, el andlisis preliminar se llevara a
cabo durante la tramitacion del Plan Director del
aeropuerto correspondiente o de su revision o
modificacién, respecto a las actuaciones incluidas
en el mismo, teniendo en consideracion el potencial
aumento de operaciones y su impacto en las
emisiones de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes y garantizando el cumplimiento de la
normativa ambiental aplicable. Las inversiones
correspondientes a actuaciones no incluidas en el
Plan Director no requeriran la elaboracion del
estudio preliminar de rentabilidad socioambiental.

2. En relacion con las actuaciones en aeropuertos
de interés general, el andlisis preliminar se llevara
a cabo durante la tramitacion del Plan Director del
aeropuerto correspondiente o de su revision o
modificacién, respecto a las actuaciones incluidas
en el mismo, teniendo en consideracion el potencial
aumento de operaciones y su impacto en las
emisiones de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes, asi como en las emisiones
acusticas vy en la proteccion de la biodiversidad
en los entornos aeroportuarios y afectados por
la actividad asociada al transporte aéreo, y
garantizando el cumplimiento de la normativa
ambiental aplicable. Las inversiones
correspondientes a actuaciones no incluidas en el
Plan Director no requeriran la elaboracion del
estudio preliminar de rentabilidad socioambiental.

Propuesta de enmienda #38

Articulo 54. Estudio de rentabilidad de las

infraestructuras de transporte estatales.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. La decision final sobre la ejecucion de una nueva
actuacion financiada total o parcialmente por el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana o sus entidades dependientes, incluyendo
aquellas recogidas en los convenios a suscribir con
otras administraciones autonémicas o locales o
entidades, sin perjuicio de su titularidad, quedara

1. La decision final sobre la ejecucién de una
nueva actuacion financiada total o parcialmente
por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana o sus entidades dependientes,
incluyendo aquellas recogidas en los convenios a
suscribir con otras administraciones autondémicas
0 locales o entidades, sin perjuicio de su
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condicionada a los resultados del estudio de
rentabilidad econémico, social, ambiental y en su
caso financiera, previsto en la normativa sectorial y

titularidad, quedara condicionada a los resultados
del estudio de rentabilidad econémico, social,
ambiental y en su caso financiera, previsto en la

a cuya metodologia se refiere el articulo 52. Los
umbrales de rentabilidad minima exigida se
estableceran reglamentariamente.

normativa sectorial y a cuya metodologia se refiere
el articulo 52. Los umbrales de rentabilidad
minima exigida se estableceran
reglamentariamente.

Los resultados positivos de los parametros
ambientales v sociales de los estudios tendran
mayor peso gue los econémicos y/o
financieros.

Propuesta de enmienda #39

culo.5h. ; ol =Y I Tacion.

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

Quedan excluidas de la obligacion de la realizacién
de las evaluaciones ex ante previstas en el articulo
52, las siguientes actuaciones:

a) Las que formen parte de los planes de defensa
nacional o internacional.

b) Las especificas de mejora de la seguridad,
renovacion, conservacion y mantenimiento de las
infraestructuras de transporte.

¢) Las derivadas del cumplimiento de normativa,
disposiciones emitidas por las instituciones

europeas en materia de transporte o de europeas en materia de transporte o-de
recomendaciones técnicas de la Autoridades foeomondosloncooenisnodo o Audondades
Nacionales de Seguridad. Nacionales de Seguridad-

d) Las actuaciones recogidas en el Documento de d) Las actuaciones recogidas en-el Documento-de
Regulacién Aeroportuaria vigente. Regulacion-Aeroportuaria vigente.

Propuesta de enmienda #40

Titulo IV.

Nombre del Titulo.

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

TITULO IV. Financiacion estatal de un sistema
multimodal de transporte, eficiente,
descarbonizado, respetuoso con la
biodiversidad, justo e inclusivo.

TITULO IV. Contribucién del Estado a la
financiacion de la movilidad sostenible.
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Propuesta de enmienda #41

Articulo 56. Contribucidn financiera del Estado para la movilidad sostenible en el

ambito urbano

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 56. Contribucion financiera del Estado
para la movilidad sostenible en el &mbito urbano

Articulo 56. Contribucidn financiera del Estado para
la movilidad-sostenible-en-el-ambito-urbano
sostenibilidad del transporte publico colectivo
de personas, urbano e interurbano en las
grandes aglomeraciones, ciudades y &mbitos
rurales.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. La Administracion General del Estado, a través
de un Fondo Estatal de Contribucién a la Movilidad
Sostenible (FECMO), participara en los términos
gue se determinen en las disposiciones de
desarrollo, en la financiacion del servicio publico
del transporte publico colectivo urbano de viajeros
reservado a las entidades locales por el articulo
86.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de
las Bases del Régimen Local.

1. La Administracion General del Estado, a través
de un Fondo Estatal para el Sostenimiento de-la
Moevilidad del Transporte Publico Colectivo,
contribuira en los términos que se determinen en
las disposiciones de desarrollo, a la financiacion del
servicio publico del transporte puablico colectivo
durbano de viajeres personas reservado a las
Entidades Locales por el articulo 86.2 de la Ley
7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del
Régimen Local.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. A través de ese mismo Fondo, la Administracion
General del Estado contribuira, en los términos que
se determinen en las disposiciones de desarrollo, a
la financiacion de los servicios de transporte
colectivo que operan en el &mbito urbano, siempre
gue su gestién esté atribuida a una autoridad de
transporte metropolitano, con independencia de la
forma juridica que adopte, y en tanto no se reciban
subvenciones o compensaciones de la
Administracion General del Estado por otras vias.

2. A través de ese mismo Fondo, la Administracion
General del Estado contribuira, en los términos que
se determinen en las disposiciones de desarrollo, a
la financiacion de los servicios de transporte
publico colectivo que operan en el &mbito urbano e
interurbano, siempre que su gestion esté atribuida
a un consorcio del transporte o una entidad
supramunicipal, con independencia de la forma
juridica que adopte, y en tanto no se reciban
subvenciones o compensaciones de la
Administracién General del Estado por otras vias.

Apartado 4

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. Los servicios publicos susceptibles de ser
financiados mediante este Fondo comprenderan la
red de autobuses, metros, metros ligeros,
ferrocarriles y tranvias que operan en el ambito
urbano en los términos que se establecen en esta
ley, asi como los servicios de movilidad sostenible
y activa que se incorporen a los sistemas de
servicio publico de movilidad urbana con caracter
intermodal, como complemento de final o cabecera
el servicio de transporte colectivo principal, tales
como los servicios de préstamo de bicicletas y
aparcamiento seguro de las mismas, o similares,
en los términos que se establezcan
reglamentariamente.

4. Los servicios publicos susceptibles de ser
financiados mediante este Fondo comprenderan la
red-de-autobuses|as redes de bicicletas, metros,
metros ligeros,-ferrecarrilesy-tranvias, trenes de
cercanias, trenes regionales y autobuses que
operan en e} |os ambitos urbanos y ambitos
rurales, en los términos que se establecen en esta
ley, asi como servicios de_la [lamada movilidad

sostenible-y-activa que se incorporen aHes al
sistemas- de-servicio-publico-de-movilidad-urbana
con-caracterintermodal,-como-complemento-de
final I I o d loct

prineipal-tales-como-los-servicios-de-préstamo-de
bicicletasy-similares multimodal de transporte,
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en los términos que se establezcan
reglamentariamente.

Propuesta de enmienda #42

Articulo 57. Creacion del Fondo Estatal de Contribucion a la Movilidad Sostenible

(FECMO-FCPJ).

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 57. Creacion del Fondo Estatal de
Contribucién a la Movilidad Sostenible (FECMO-
FCPJ).

Articulo 57. Creacién del Fondo Estatal de

FCEPJ)- para el Sostenimiento del Transporte
Pablico Colectivo (FESTPC-FCPJ).

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. En aplicacion de la disposicion adicional quinta
del texto refundido de la Ley reguladora de las
Haciendas Locales, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, se crea el
“Fondo Estatal de Contribucion a la Movilidad
Sostenible, fondo carente de personalidad juridica
(FECMO-FCPJ), cuyos recursos estaran
constituidos exclusivamente por las cantidades que
anualmente se establezcan en el crédito destinado
a la aportacién al mismo, que se recoja en los
Presupuestos Generales del Estado, y solo podra
incrementarse por otros ingresos provenientes de
impuestos u otros tributos segln se determine en
las correspondientes normas con rango de ley. La
dotacién anual del fondo se determinara previo
informe de la Comision Delegada del Gobierno
para Asuntos Econémicos, a propuesta del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, y se destinara a atender el cumplimiento
de los objetivos previstos en esta ley.

1. En aplicacion de la disposicion adicional quinta
del texto refundido de la Ley reguladora de las
Haciendas Locales, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, se crea el
“Fondo Estatal de-Centribucion-ata-Meovilidad para
el Sostenimiento del Transporte Publico
Colectivo, fondo carente de personalidad juridica”
{(FECMO-FCPRJ) (FESTPC-FCPJ) cuyos recursos
estaran constituidos exelusivamente por las
cantidades que anualmente se establezcan en el
crédito destinado a la aportacién al mismo, que se
recoja en los Presupuestos Generales del Estado,
y gue sele podran incrementarse por otros
ingresos provenientes de impuestos u otros tributos
segun se determine en las correspondientes
normas con rango de ley, entre ellos por los
especificados en el Articulo 57 bis. La dotacién
anual del fondo se determinara previo informe de la
Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos
Econdmicos, a propuesta del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y se
destinara a atender el cumplimiento de los
objetivos previstos en esta ley.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. El FECMO-FCPJ estara adscrito al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través
de la Secretaria de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Este departamento
ministerial publicara anualmente la relacion de
acciones financiadas con cargo al mismo.

2. El FESMO-FCPJ FESTPC-FCPJ estara adscrito
al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, a través de la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Este
departamento ministerial publicar4 anualmente la
relacion de acciones financiadas con cargo al
mismo.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. El FECMO-FCPJ se regira por lo dispuesto en
esta ley, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico, y en cuanto a
su régimen de presupuestacion, contabilidad y

3. El FESMO-FEPJ FESTPC-FCPJ se regird por lo
dispuesto en esta ley, en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y
en cuanto a su régimen de presupuestacion,

48



control, por lo previsto en la Ley 47/2003, de 26 de
noviembre, General Presupuestaria

contabilidad y control, por lo previsto en la Ley
47/2003, de 26 de noviembre, General
Presupuestaria.

Propuesta de enmienda #43

Articulo 57 bis (nuevo)

Nombre del articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 57 (Bis) Financiacién del Fondo Estatal
para el Sostenimiento del Transporte Publico
Colectivo (FESTPC-FCPJ)

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Este Fondo estara financiado por la
recaudacion de impuestos de una nueva
fiscalidad ecolégica con impuestos como:

a) Impuesto sobre hidrocarburos, que se
modificara con una subida impositiva al diésel
para equipararlo al tipo aplicado ala gasolina.

b) impuesto sobre el queroseno y cualquier
combustible fosil utilizado en aviacion.

c) impuesto sobre cualquier combustible fésil
utilizado en el transporte maritimo.

d) Impuesto de matriculacién, gue se modificara
de tal modo que desincentive lacompra de
vehiculos mas contaminantes v en funcién de
su volumen y peso.

Propuesta de enmienda #44

a la Movilidad Sostenible (FECMO-FCPJ)

Asignacion Articulo 58. Asignaciéon derecursos del Fondo Estatal de Contribucion

Nombre del Articulo

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Articulo 58. Asignacion de recursos del Fondo
Estatal de Contribucién a la Movilidad Sostenible
(FECMO-FCPJ)

Articulo 58. Asignacion de recursos del Fondo
Estatal dc—Centibusicnololiolicod Sostonizle

(FECMO-FCPJ) para el Sostenimiento del
Transporte Publico Colectivo (FESTPC-FCPJ).

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. El fondo estara destinado a otorgar subvenciones
dirigidas a los siguientes fines, de acuerdo con los
siguientes criterios de prioridad:

a) Financiar una parte de los costes operativos de
los transportes publicos colectivos urbanos de
viajeros, de acuerdo con criterios objetivos,
estables, predecibles, que incentiven la eficiencia y

1. El fondo estar& destinado a otorgar subvenciones
dirigidas a los siguientes fines, de acuerdo con los
siguientes criterios de prioridad:

a) Financiar una parte de los costes operativos de
los transportes publicos colectivos urbanos de
viajeros, de acuerdo con criterios objetivos,
estables, predecibles, que incentiven la eficiencia y
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proporcionales al volumen de la produccién o de
demanda.

Esta financiacioén se llevara a cabo mediante
subvenciones de concesion directa, a las que se
accedera mediante una convocatoria de
concurrencia no competitiva.

b) Financiar proyectos de inversién orientados a la
mejora, sostenibilidad, digitalizacién y accesibilidad
universal de la movilidad urbana en los términos
gue se establezcan en las bases reguladoras de las
subvenciones que los instrumenten.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante
subvenciones en régimen de concurrencia
competitiva.

c) Adicionalmente, el fondo podra destinarse al
sostenimiento econémico de servicios de transporte
o0 servicios de movilidad que contribuyan a alcanzar
objetivos de descarbonizacion, calidad del aire,
proteccién social o proteccion a los territorios
afectados por el reto demografico, aunque estos no
se presten en el ambito urbano, en las condiciones
gue se determinen reglamentariamente.

proporcionales al volumen de la produccién o de
demanda.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante
subvenciones de concesién directa, a las que se
accedera mediante una convocatoria de
concurrencia no competitiva.

b) Financiar proyectos de inversion orientados a la
mejora, sostenibilidad, digitalizacion y accesibilidad
universal de la movilidad urbana en los términos
que se establezcan en las bases reguladoras de las
subvenciones que los instrumenten.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante
subvenciones en régimen de concurrencia
competitiva.

c¢) Adicionalmente, el fondo podra destinarse al
sostenimiento econdmico de servicios de transporte
0 servicios de movilidad que contribuyan a alcanzar
objetivos de descarbonizacién, calidad del aire,
proteccion social o proteccion a los territorios
afectados por el reto demografico, aunque estos no
se presten en el ambito urbano, en las condiciones
que se determinen reglamentariamente.

d) Financiar proyectos:

- de disefio, creacidon y mantenimiento de

espacios publicos con accesibilidad universal y

de calidad, diferenciando claramente calles de

vias y éstas seqgun sean de destino (barrio) o de
aso.

- orientados alograr una oferta de calidad de
transporte publico (incluida la bicicleta publica)
gue dé respuesta a las necesidades de toda la
poblacion vinculada (residente y visitante).

- de apoyo alos planes de transporte de
empresas (incluidos las propias
administraciones y sus entes publicos) y planes
de movilidad a centros escolares.

- orientados ala aplicacion de las medidas de
sequridad que erradiquen la siniestralidad

grave.
- para la creacion de aparcamientos disuasorios

y la dotacion de aparcamientos de corta
duracién.

- de impulso v apoyo ala mesay foros de
movilidad v alos procesos participativos de
calidad.
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Propuesta de enmienda #45

Articulo 61. Limites cuantitativos de las subvenciones para la financiacion de los

costes operativos.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Las subvenciones estatales para la financiacién
de los costes operativos del servicio de transporte
publico colectivo urbano de viajeros no podran
superar la cuarta parte de su importe total, segun se
establezca en las bases reguladoras ni podran ser
mayores que el déficit de explotacion de los
servicios subvencionados.

1. Las subvenciones estatales para la financiacion
de los costes operativos del servicio de transporte
publico colectivo urbano de viajeros no podran
superar la cuarta parte de su importe total, segin
se establezca en las bases reguladoras ni podran
ser mayores que el déficit de explotacion de los
servicios subvencionados._ Tampoco podran ser
inferiores al 15% del importe total.

Propuesta de enmienda #46

movilidad urbana.

Articulo 62. Subvenciones para proyectos de inversion para la mejora de la

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1.El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana podra aprobar periédicamente, con cargo al
Fondo Estatal de Contribucién a la Movilidad
Sostenible (FECMO-FCPJ), convocatorias de
subvenciones para la financiacién de proyectos de
inversion para la mejora de la movilidad urbana con
criterios de concurrencia competitiva.

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana podréa aprobar periédicamente, con cargo al
Fondo Estatal de-Contribucion-ata-Meovilidad
Sestenible (FECMO-FCPJ)-para el Sostenimiento
del Transporte Publico Colectivo (FESTPC-
FCPJ), convocatorias de subvenciones para la
financiacion de proyectos de inversion para la
mejora de la movilidad urbana con criterios de
concurrencia competitiva, siempre gue estos
proyectos promuevan una transformacién de la
escena urbanay/o avancen hacia criterios de
movilidad urbana de cero emisiones.

Propuesta de enmienda #47

Articulo 94. Prospeccion y deteccion de necesidades formativas del sistema
productivo en el ambito de la movilidad y el transporte.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. La Seccion Transversal de Formacién y
Capacitacion tendra la composicion que se
determine reglamentariamente y contara, en todo
caso, con la participacion de representantes de las
Comunidades Auténomas.

2. La Seccion Transversal de Formacién y
Capacitacion tendra la composicion que se
determine reglamentariamente y contara, en todo
caso, con la participacion de representantes de las
Comunidades Autobnomas. y con la participacién
de los agentes sociales.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda
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3. En todo caso, corresponderan a esta Seccion
las siguientes actuaciones:

a) Analisis de la situacion de la Formacion
Profesional Dual y de la Mencién Dual en las
ensefianzas universitarias oficiales en el ambito
del transporte y la movilidad y propuestas de
mejora para su funcionamiento.

b) La identificacion de las carencias y necesidades
formativas concretas de las personas trabajadoras,
a partir de un analisis de su perfil profesional, de
forma que puedan adquirir las competencias
necesarias para evitar los desajustes con los
requerimientos del sistema productivo, asi como la
identificacion de las figuras formativas a través de
las que deberian canalizarse estas necesidades.

c) La deteccion periddica de las necesidades de
adaptacion de los programas formativos a la
sociedad, el empleo y de la economia en general y
en concreto a los aspectos relativos a la movilidad
segura, sostenible y conectada, para adecuarlos a
los avances del conocimiento, asi como a los
cambios y nuevas exigencias de su ambito local,
de la sociedad espafiola y del contexto europeo e
internacional.

d) La elaboracion de un informe bienal que
recogera, al menos, la identificacion de las
ocupaciones con mejores perspectivas de empleo,
las necesidades formativas de las personas
trabajadoras y autbnomos y las recomendaciones
concretas, que podran ser referentes de la
programacion de la oferta formativa dirigida a las
personas trabajadoras ocupadas y desempleadas.

e) El fomento de la adopcion de medidas que
ayuden a promover un cambio en la cultura
empresarial de cara a que el sector del transporte
sea mas abierto a las mujeres, incorporar
obligaciones en materia de igualdad en las
empresas, realizar cursos de formacién sobre
igualdad en los equipos directivos, auditorias de
género, fomentar politicas de conciliacion que
faciliten la incorporacion de las mujeres al sector y
campafias de concienciacion.

f) La elaboracion de un plan de formacién sobre
movilidad accesible.

3. En todo caso, corresponderan a esta Seccion
las siguientes actuaciones:

a) Analisis de la situacién de la Formacion
Profesional Dual y de la Menci6n Dual en las
ensefianzas universitarias oficiales en el &ambito
del transporte y la movilidad y propuestas de
mejora para su funcionamiento.

b) La identificacion de las carencias y necesidades
formativas concretas de las personas
trabajadoras, a partir de un analisis de su pefrfil
profesional, de forma que puedan adquirir las
competencias necesarias para, bajo los criterios
de latransicion justa, evitar los desajustes con
los requerimientos del sistema productivo, asi
como la identificacién de las figuras formativas a
través de las que deberian canalizarse estas
necesidades.

c) La deteccién periédica de las necesidades de
adaptacion de los programas formativos a la
sociedad, el empleo y de la economia en general y
en concreto a los aspectos relativos a la movilidad
segura, sostenible y conectada, para adecuarlos a
los avances del conocimiento, asi como a los
cambios y nuevas exigencias de su ambito local,
de la sociedad espafiola y del contexto europeo e
internacional.

d) La elaboracion de un informe bienal que
recogera, al menos, la identificacion de las
ocupaciones con mejores perspectivas de empleo,
las necesidades formativas de las personas
trabajadoras y autbnomos y las recomendaciones
concretas, que podran ser referentes de la
programacion de la oferta formativa dirigida a las
personas trabajadoras ocupadas y desempleadas.

e) El fomento de la adopcion de medidas que
ayuden a promover un cambio en la cultura
empresarial de cara a que el sector del transporte
sea mas abierto a las mujeres, incorporar
obligaciones en materia de igualdad en las
empresas, realizar cursos de formacion sobre
igualdad en los equipos directivos, auditorias de
género, fomentar politicas de conciliacion que
faciliten la incorporacion de las mujeres al sector y
campafas de concienciacion.

f) La elaboracion de un plan de formacién sobre
movilidad accesible.

Propuesta de enmienda #48

Articulo 95. Transporte de mercancias.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

El transporte de mercancias es un servicio
indispensable para la sociedad, debido a su
relevancia en el sostenimiento de la actividad

1. El transporte de mercancias es un servicio
indispensable para la sociedad, debido a su
relevancia en el sostenimiento de la actividad
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econdmica y en la satisfaccion de las necesidades
de la ciudadania, siendo obligacién de las
administraciones garantizar su eficacia 'y
continuidad en condiciones que minimicen los
impactos negativos sobre el medio ambiente, tanto
en lo referido a la logistica de distribucién como a la
cadena de suministro y la provisién de productos
bésicos a la ciudadania.

econdmica y en la satisfaccion de las necesidades
de la ciudadania, siendo obligacién de las
administraciones garantizar su eficacia y
continuidad en condiciones que minimicen los
impactos negativos sobre el clima, el medio
ambiente y la salud de las personas, tanto en lo
referido a la logistica de distribucién como a la
cadena de suministro y la provisién de productos
bésicos a la ciudadania.

Apartado 2 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Las administraciones publicas en el gjercicio
de sus competencias v a través de la
interlocucién con las empresas del sector
llevaran a cabo las acciones necesarias para
asequrar la intermodalidad v reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero a
través, entre otras, de larenovacion de flotas
mediante la utilizacion de vehiculos eléctricos a
bateria o propulsados por hidrogeno verde.

Apartado 3 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Asimismo, se garantizara gue los servicios
de recogiday entrega de ultima milla se
realizaran bajo el criterio de cero emisiones a
partir de 2030 en los municipios de mas de
20.000 habitantes; vy en todos
independientemente de su nimero de
habitantes a partir de 2035.

Apartado 4 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. Se determinan los siguientes objetivos para
la descarbonizacion de la flota de camiones a
nivel estatal:

a) para todos los camiones de transporte de
mercancias por carretera: un objetivo de
emisiones de CO2 del -100% a alcanzar a mas
tardar en 2035.

b) para los camiones vocacionales, es decir
aquellos no empleados en el transporte de
mercancias, un objetivo de emisiones de CO2
del -100% a alcanzar a mas tardar en 2040.

Propuesta de enmienda #49

Articulo 106. Cuantia de las sanciones.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Las infracciones graves seran sancionadas con
multas de 2.001 a 6.000 euros.

1. Las infracciones graves seran sancionadas con
multas de 2.:001-a-6-000 de 12.001 a 50.000 euros.
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Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Las infracciones leves seran sancionadas con
multas de 101 a 2000 euros.

2. Las infracciones leves seran sancionadas con
multas de 10122000 hasta 12.000 euros.

Propuesta de enmienda #50

Disposicion adicional 52. Sendas indicativas.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. En desarrollo del articulo 16 en el contenido
minimo del Documento de Orientaciones para la
Movilidad Sostenible, los Ministerios de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico,
incluiran los valores anuales que conformarian las
sendas e hitos temporales indicativos del sector
del transporte en consumo de energias, emision
de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes atmosféricos, y otras variables de
movilidad, como contribucion al cumplimiento de
los objetivos nacionales en dichas materias.

Para ello, se usara el escenario objetivo de los
Planes Nacionales Integrados de Energia y Clima
y de los Programas Nacionales de Control de la
Contaminacién Atmosférica y las actualizaciones
bienales de las estimaciones a futuro de las
emisiones y absorciones de gases de efecto
invernadero y otros contaminantes atmosféricos
gue se elaboran bajo el Sistema Espafiol de
Inventario y Proyecciones.

1. En desarrollo del articulo 16 en el contenido
minimo del Documento de Orientaciones para la
Movilidad Sostenible, los Ministerios de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y para la
Transicion Ecologica y el Reto Demogréfico,
incluiran los valores anuales que conformarian las
sendas e hitos temporales indicativos del sector
del transporte en consumo de energias, emision
de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes atmosféricos, y otras variables de
movilidad, como contribucion al cumplimiento de
los objetivos nacionales en dichas materias.

Para ello, se usara el escenario objetivo de los
Planes Nacionales Integrados de Energia y Clima
y de los Programas Nacionales de Control de la
Contaminacién Atmosférica y las actualizaciones
bienales de las estimaciones a futuro de las
emisiones y absorciones de gases de efecto
invernadero y otros contaminantes atmosféricos
que se elaboran bajo el Sistema Espafiol de
Inventario y Proyecciones, la Ley de Cambio
Climatico y Transicién Energética, y las
recomendaciones sobre los valores de
emisiones por sustancias de la Organizacién
Mundial de la Salud.

En ningun caso las sendas e hitos temporales
para avanzar en ladescarbonizacién y
transformacién del sector del transporte y de la
movilidad podran ser inferiores a los objetivos
y compromisos asumidos en esta Ley.

Propuesta de enmienda #51

Disposicion adicional 62. Plan Estratégico para la sostenibilidad del Transporte

Aéreo.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. Este plan abordara la sostenibilidad en el sector
desde un punto de vista integral, analizando al
menos su impacto climatico, las emisiones de gases
de efecto invernadero, particulas y otros
contaminantes a la atmosfera, las emisiones

2. Este plan abordara la sostenibilidad en el sector
desde un punto de vista integral, analizando al
menos su impacto climético, las emisiones de gases
de efecto invernadero, particulas y otros
contaminantes a la atmoésfera, las emisiones
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acusticas y la proteccion de la biodiversidad en los
entornos aeroportuarios. Para ello se considerara la
contribucion de cada uno de los actores principales
de la cadena de valor del sector en los &mbitos de la
navegacion aérea, la gestion de las infraestructuras
aeroportuarias, y los operadores de aeronaves y
empresas de servicios auxiliares cuya contribucién al
sector sea relevante.

acusticas y la proteccion de la biodiversidad en los
entornos  aeroportuarios, vy _ estableciendo
objetivos de reduccién de dichos impactos, asi
como_medidas concretas para su_consecucion
en el corto, medio v largo plazo, e indicadores a
tener en cuenta para realizar su sequimiento y
analizar _su_evolucién, de modo que pueda
evaluarse su efectividad. Para ello se considerara
la contribucibn de cada uno de los actores
principales de la cadena de valor del sector en los
ambitos de la navegacion aérea, la gestion de las
infraestructuras aeroportuarias, y los operadores de
aeronaves y empresas de servicios auxiliares cuya
contribucién al sector sea relevante, asi como de
entidades de la sociedad civil de referencia en lo
que concierne a sostenibilidad en el transporte
aéreo.

Propuesta de enmienda #52

Disposicion adicional 82.
bicicleta.

Estrategia o Plan nacional de impulso al uso de la

Nombre de la Disposicién

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Disposicion adicional 82. Estrategia o Plan nacional
de impulso al uso de la bicicleta.

Disposicion adicional 82. Estrategia e-Plan
nacional Estatal de impulso al uso de la bicicleta.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. El Gobierno dispondra de una Estrategia o Plan
nacional de impulso al uso de la bicicleta, cuya
elaboracién, implantacion, seguimiento y
actualizacion correspondera al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. El
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, en coordinacion con el resto de
ministerios y actores implicados, elaborara un Plan
nacional de impulso al uso de la bicicleta, que
tendra como finalidad:

a) Promocionar el uso de este modo de transporte
siguiendo principios de seguridad, sostenibilidad y
eficiencia, contribuyendo al objetivo de lograr una
economia baja en carbono, con menor gasto
energético, menos emisiones, asi como mas
productiva y saludable.

b) Coordinar e impulsar las diferentes politicas y
acciones en torno a la promocion de este modo de
transporte como elemento relevante de la
movilidad cotidiana, valorando su potencial en el
ultimo tramo del reparto de mercancias.

¢) Fomentar el cicloturismo, proteger la bicicleta
como actividad de ocio y deporte y promocionar
sus beneficios para la salud como elemento de
movilidad activa.

1. El Gobierno dispendra-de-unra impulsaré la
Estrategia o Plan nacional- de impulso-al-uso-de-la
bicicleta, cuya elaboracionimplantacion-Estatal
por la Bicicleta, cuya implementacion,
seguimiento y actuallza0|on correspondera al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. El Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, en coordinacién con el resto de
ministerios y actores implicados, elaborara un Plan
nacional de impulso al uso de la bicicleta, que
tendra como finalidad:

a) Promocionar el uso de este modo de transporte
siguiendo principios de seguridad, sostenibilidad y
eficiencia, contribuyendo al objetivo de lograr una
economia baja en carbono, con menor gasto
energético, menos emisiones, asi como mas
productiva y saludable.

b) Coordinar e impulsar las diferentes politicas y
acciones en torno a la promocion de este modo de
transporte como elemento relevante de la
movilidad cotidiana, valorando su potencial en el
ultimo tramo del reparto de mercancias.

¢) Fomentar el cicloturismo, proteger la bicicleta
como actividad de ocio y deporte y promocionar
sus beneficios para la salud como elemento de
movilidad activa.
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Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. La Estrategia o Plan incluira los mecanismos
necesarios para su gobernanzay para su
financiacion. Asimismo, en dicha Estrategia o Plan
se definiran los criterios e indicadores a tener en
cuenta para realizar su seguimiento y analizar su
evolucion, de modo que pueda evaluarse su
efectividad y adaptarse a las necesidades de la
sociedad. La Estrategia o Plan sera revisado y
actualizado cada 5 afios.

2. La Estrategia e-Plan Estatal incluira los
mecanismos necesarios para su gobernanza y para
su financiacion. Asimismo, en dicha Estrategia o
Plan se definiran los criterios e indicadores a tener
en cuenta para realizar su seguimiento y analizar
su evolucion, de modo que pueda evaluarse su
efectividad y adaptarse a las necesidades de la
sociedad. La Estrategia Estatal e-Plan sera
revisado y actualizado cada 5 afios.

Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Corresponde al Consejo de Ministros la
aprobacion de la Estrategia o Plan nacional de
impulso al uso de la bicicleta, a propuesta del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

3. Corresponde al Consejo de Ministros la
aprobacion de la Estrategia Estatal e-Plan-nacional
de impulso al uso de la bicicleta, a propuesta del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

Apartado 4 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

4. lLas administraciones publicas, de forma
colaborativa, disefiaran e implementaran una
red basica ciclista, de alta calidad, separada del
trafico a motor que conecten ciudades,
municipios de interés, principales estaciones
de transporte publico, y otros destinos
atractores de viajes. Estas redes se adecuaran,
segun convenga, al uso ciclista como modo de
transporte, al cicloturismo o al ciclismo
deportivo. Las demas administraciones haran lo
propio en su ambito territorial.

En el plazo de 6 meses desde la entrada en
vigor de estaley, el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana publicara unas
normas técnicas de disefio, construcciény
mantenimiento de infraestructuras y
equipamientos ciclistas gue incluiran unos
estandares y unos criterios minimos de calidad
que deberan cumplir todas las redes, vias,
carriles y sendas ciclistas, asi como los
aparcamientos de bicicletas y otras medidas de
apoyo alacirculacién ciclista segura.

El disefo, ejecucidon y mantenimiento y de las
infraestructuras viales se sometera auna
evaluacién de impacto, contemplada en la
directiva 2019/1936, gue tenga en cuenta el
riesqo para los ciclistas y las medidas a
implementar para mejorar su seguridad sin
mermar su derecho a circular por dicha via.
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Propuesta de enmienda #53

Disposicion adicional 118. Transporte ferroviario de mercancias.

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

En el ambito del transporte de mercancias, con el En el &mbito del transporte de mercancias, con el
fin de mejorar la eficiencia energética y la fin de mejorar la eficiencia energética y la
competitividad del transporte, se adoptaran las competitividad del transporte, se adoptaran las
medidas contempladas en las estrategias para el medidas eontempladas-necesarias con el
impulso del transporte ferroviario de mercancias. objetivo de alcanzar una cuota modal del 18%

en 2030 respecto al total de mercancias
transportadas por via terrestre; v de, al menos,
el 35% en 2040. Para ello, se revisara entas
estrategias |a estrategia para el impulso del
transporte ferroviario de mercancias en un plazo
no superior aun afio tras la aprobacién de esta

Ley.

Propuesta de enmienda #54

Disposicion adicional 122. Plan Estatal para el desplieque de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos en pequefios y medianos municipios (nueva)

Nombre de la disposicion

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

El Gobierno elaborara un Plan Estatal para el
despliegue de puntos de recarga en municipios
de menos de 30.000 habitantes y zonas de baja
densidad de poblacion con el fin de impulsar la
electrificacion del transporte por carretera.

La elaboracion, implantacién, sequimiento y
actualizacién correspondera al ministerio o
ministerios y autoridades competentes. El Plan
Estatal para el despliegue de puntos de recarga
de vehiculos eléctricos tendra como finalidad:

a) Garantizar el desplieque de al menos un
punto de recarga en todos los municipios
que tengan entre 2.000 vy 30.000 habitantes,
pudiendo variar estos nimeros
dependiendo de la Comunidad Auténoma,
si bien, siempre siendo 2.000 habitantes o
menos el limite inferior y 30.000 habitantes
0 mas el limite superior. El limite inferior
sera siempre reducido con el fin del
cumplimiento del punto (b).

b) Garantizar el despliegue de al menos un
punto de recarga en el 20% de los
municipios mas poblados de menos de
30.000 habitantes de cada Comunidad
Auténoma, siempre y cuando estos tengan
mas de 500 habitantes. Siendo siempre este
numero superior con el fin de garantizar el
punto (c).

c) Garantizar el desplieque de al menos un
punto de recarga en un municipio en un
radio de 25 km.
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El punto de recarga de vehiculos eléctricos
instalado tendra que cumplir los siquientes

requisitos:
a) Disponer de unapotenciade cargade al

menos 50 kilovatios de corriente continua.
b) Estar situado dentro del casco urbano.

Propuesta de enmienda #55

Disposicion adicional 132. Mecanismo de financiacién para aseqgurar el

mantenimiento de la Red de Carreteras el Estado y mejorar la internalizacién de

costes externos del transporte por carretera. (nueva)

Nombre de la disposicion

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

En el plazo de un afio a partir de la entrada en
vigor de esta ley, el Gobierno presentara un
estudio de alternativas que analizara las
distintas opciones viables para establecer un
mecanismo de financiacién que permita
garantizar, al menos parcialmente, los fondos
necesarios para un adecuado mantenimiento y

una modernizacion de la Red de Carreteras del

Estado, adaptandola a la electromovilidad y
fomentando la digitalizacién.

El mecanismo de financiacién procurara
basarse en un sistema de pago por uso de, al
menos, las carreteras de altas prestaciones de
la Red de Carreteras del Estado, que tenga en
cuenta criterios de equidad territorial,
sequridad vial, vy sostenibilidad ambiental,
incluyendo de forma prioritaria descuentos a
los vehiculos eléctricos cero emisiones.

Propuesta de enmienda #56

Disposicion adicional 142. Conexiones transfronterizas vy trenes nocturnos

(nueva)

Nombre de la disposicion

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

El Gobierno llevara a cabo una politicade
recuperacion y generacidon de nuevas
conexiones con los paises europeos de su
entorno, con especial atencién alos horarios
nocturnos que faciliten la sustitucién de los
desplazamientos en avion entre ciudades

europeas.
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Propuesta de enmienda #57

Disposiciéon adicional 152. Obligacién de ofrecer informacién comprensible a las
personas usuarias (nueva)

Nombre de la disposicion

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

Toda contratacién publicarelativa ala
prestacién de servicios de movilidad de uso
ciudadano reguerira lainclusién de una
evaluacién especificade lainformacién a
ofrecer a las personas usuarias, de forma
comprensible, sobre los trayectos, billetaje,
horarios, recorridos y posibilidades de
intermodalidad.

Propuesta de enmienda #58

Disposicion adicional 162. Prioridad a las infraestructuras de transporte publico.
(nueva)

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

A partir de la entrada en vigor de esta Ley,
todas las Administraciones publicas guedan
obligadas aincorporar, en todos los
instrumentos de planificaciéon y desarrollo de
nuevas infraestructuras viarias al servicio de la
movilidad privada, un estudio especifico
acreditativo de la imposibilidad de resolver la
misma conexion mediante infraestructuras de
transporte publico. Lafaltade acreditacién de
esa imposibilidad impedira la aprobacién
definitivade los instrumentos.

Propuesta de enmienda #59

Disposicion adicional 172. Zonas de bajas emisiones. (nueva)

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno Propuesta de enmienda

1. En un plazo de 6 meses a partir de la entrada
en vigor de esta ley se modificara el Real
Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el
que se regulan las zonas de bajas emisiones.
de tal modo que establezca con caréacter
obligatorio los criterios y requisitos minimos
comunes gue deben tener las zonas de bajas
emisiones a nivel estatal para asegurar su
eficacia como herramienta crucial en la
reduccion del CO, del sector de la movilidad-
transporte y su implantacién con criterios
homogéneos en las ciudades.

En la modificacién del Real Decreto se
establecera con claridad la obligacién de
determinar inicialmente en cadaunade las

59



respectivas zonas de bajas emisiones un nivel
de ambicién suficientemente alto respecto a la
reduccion de las emisiones de CO, y de las
demas formas de polucién, gue se pueda
considerar como un punto de partida a partir
del cual las ciudades puedan ir mas rapido v

mas lejos.

Ademas, el Real Decreto modificado incluird un
mecanismo de revisién al alza gue permita
reforzar cada cierto tiempo las restricciones de
acceso de los vehiculos méas contaminantes
hasta consequir llegar al nivel de emisiones
cero.

Asi mismo, se unificara en el Real Decreto los
criterios de tipologia de vehiculos que pueden
acceder alas zonas de bajas emisiones, paralo
que utilizara la nueva clasificacién ambiental de
los vehiculos en virtud de sus emisiones de
CO, vy de contaminantes atmosféricos que se
determina en la Disposicién Adicional 182.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. El uso general de las zonas de bajas
emisiones se realizara por los vehiculos que
determine cada municipio atendiendo a la
clasificacion ambiental vigente, pudiendo
circular libremente por estas zonas.

La circulacion por las zonas de bajas
emisiones, de vehiculos que no se incluyan en
la seleccion realizada por parte del municipio
para el uso general de las zonas de bajas
emisiones, sera considerada un
aprovechamiento especial del dominio publico,
al permitirse la circulacion pese al nivel de
contaminacién gue genere el vehiculo. Este
aprovechamiento especial podra ser gravado
por el municipio mediante la aplicacion de la
correspondiente tasa, sin perjuicio de las
excepciones que puedan establecerse en
funcién de la propiedad del vehiculo o su
vinculacién a ciertos servicios publicos.

Propuesta de enmienda #60

Disposicion final 182. Modificacién del apartado E del Anexo |l del Real Decreto

2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de

Vehiculos. (nueva)

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

En el plazo de 6 meses a partir de la entrada en
vigor de esta ley, el apartado E del Anexo |l del
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por
el gue se aprueba el Reglamento General de
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Vehiculos guedara redactado en los siguientes

términos:
“E. CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS POR

SU POTENCIAL CONTAMINANTE

1. Todo vehiculo matriculado en el Registro de

Vehiculos sera clasificado en el mismo en

relaciéon a su nivel de emisiones (medido bajo

estandar WLTP) y combustible empleado, de

conformidad con las categorias creadas en el

presente anexo. Asimismo, aguellos vehiculos

que circulando por las vias publicas no

dispongan de matricula espafiola, se podran

clasificar conforme aidénticos parametros, a

efectos de adecuar su circulacién alas

previsiones normativas emanadas de la

autoridad competente.

2. Categorias de clasificacion ambiental:

a)

b)

<)

Vehiculos 0 (cero) emisiones, entendidos
como aquellos con emisiones nulas “in
situ”: Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3
clasificados en el Reqgistro de Vehiculos
como vehiculos eléctricos de bateria
(BEV), 0 vehiculos de pila de combustible

(ECEV).

Vehiculos D:

Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 con
motores de combustién interna (incluidos
hibridos y gas) clasificados en el Registro
de Vehiculos como de categoria Euro 50
Euro 6y sucesivas (para vehiculos de
asolina) o Euro 6d v sucesivas (para
vehiculos diésel). Siempre gue sus
emisiones de CO2 no superen los 95
arCo2/km (medidas bajo estandar WLTP).

Aquellos vehiculos eléctricos de
autonomia extendida (REEV), vehiculos de
hidrégeno (HICEV), vehiculos eléctricos
hibridos enchufables (PHEV) con una
autonomia minima de 40 kilémetros,
vehiculos hibridos no enchufables (HEV),
vehiculos propulsados por gas natural,
vehiculos propulsados por gas natural
comprimido (GNC), o gas licuado del
petréleo (GLP), siempre que cumplan los
dos requisitos referidos: pertenecer ala
categoria Euro 6d y sucesivas, y que sus
emisiones de CO2 no excedan los 95
arC0O2/km (bajo estandar WLTP).

Vehiculos C:

Entendidos como vehiculos de todo tipo,
con motor de combustién interna, con un
nivel de emisiones de mas de 95 grCO2/km
hasta un maximo 137 grCO2/km (bajo
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estandar WLTP), de gasolina Euro 4/1V o
diésel Euro 6a, Euro 6b vy Euro 6c.

Por encima del umbral de 137 grCO2/km
(estandar WLTP) ningun vehiculo podra
optar a un distintivo superior a B, con el

fin de limitar los vehiculos de alta potencia
y/o masa que no contribuyan ala
necesaria reducciéon de emisiones, sean de
la tecnologia que sean.

d) Vehiculos B:

Entendidos como vehiculos de todo tipo,
con motor de combustion interna, de
gasolina Euro 3/lll o Diésel Euro 4/1V o
Euro 5/V.

€) Vehiculos A:

Todo vehiculo a motor de combustién
interna que por su clasificacién en el
Registro de Vehiculos no cumple las
condiciones o requisitos para la obtencién
de la clasificacion 0 emisiones, D, C o B.

Propuesta de enmienda #61

Disposicion final 192, Creacién del Foro Ciudadano Estatal de Movilidad. (nueva)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Se crea el Foro Ciudadano Estatal de Movilidad,
gue tendré por finalidad establecer una
interlocucion directa entre el ministerio
competente y la ciudadania para conocer las
necesidades y demandas de acceso, movilidad
y transporte, no satisfechas o mejorables.

Los planes, programas, estrategias,
instrumentos vy disposiciones de caracter
general, asi como los reglamentos, gue se
adopten en el ambito de la movilidad sostenible
se llevaran a cabo bajo formulas abiertas y
canales accesibles que garanticen la
participacién de los agentes sociales y
econdmicos interesados vy del publico en
general. Para la elaboracién de los mismos, el
Gobierno reforzara los mecanismos de
participacién ya existentes y garantizara, de
forma estructurada, la participacién ciudadana
en el proceso de toma de decisiones en materia
de movilidad a través del establecimiento del
citado Foro, y se recomendara gue se
establezcan foros autonémicos y municipales.
Su composicién tendra en cuenta el principio
de representacion equilibrada entre sujetos de
la movilidad, personas de diferente género
(mujeres y hombres), edad (jévenes, adultos y
mayores), capacidades (econdmicas,
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funcionales y culturales) y procedencia
geografica (rural y urbano), La composicion,
organizaciéon y funcionamiento de la misma se
desarrollard mediante Orden Ministerial

Ademas de en este Foro, cualqguier persona
tendra derecho, vy la administracién la
obligacién de garantizar:

a) la participacién de manera efectiva y real en
la elaboraciéon, modificacién y revisién de
aquellos planes, programas y disposiciones de
caracter general relacionados con el medio
ambiente y la movilidad incluidos en el &mbito
de aplicacién de esta Ley.

b) el acceso con antelacidn suficiente a la
informacion relevante relativa a los referidos
planes, programas v disposiciones de caracter

eneral.

c) la formulaciéon de alegaciones y
observaciones cuando estén aun abiertas todas
las opciones y antes de gue se adopte la
decision sobre los mencionados planes,
programas o disposiciones de caracter general
y ague sean tenidas debidamente en cuenta
por la Administracion Publica correspondiente.

d) gue, una vez examinadas las observaciones
y opiniones expresadas, se haga publico un
resumen de dichas propuestas (sefialando las
propuestas mayoritarias, las innovadoras v
otras no procedentes) asi como las decisiones
adoptadas, vy se informe de los motivos v
consideraciones en los que se basan dichas
decisiones.

Propuesta de enmienda #62

Disposicion adicional 202. Financiacién del transporte publico (nueva)

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

En el plazo de seis meses de |la entrada en vigor
de esta ley, el Gobierno debe elaborar una
Estrategia de financiacién del transporte
publico, a presentar ante la Conferencia
Sectorial de Transportes a efectos de tener en
consideracion las propuestas de las
Comunidades auténomas y acordar un
esquema estable y alargo plazo que pueda
implicar atodos los agentes concernidos por la
materia.
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Propuesta de enmienda #63

Disposicion transitoria 32. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la
financiacién de las obligaciones de servicio publico ferroviarias.

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

1. Durante el tiempo que esté vigente el Contrato
entre la Administracién General del Estado y la
Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME,
S.A., para la Prestacion de los Servicios Publicos
de Transporte de Viajeros por Ferrocarril de
“Cercanias”, “Media Distancia Convencional”, “Alta
Velocidad Media Distancia (Avant)” y “Ancho
Métrico”, Competencia de la Administracion General
del Estado, Sujetos a obligaciones de servicio
publico en el Periodo 2018 - 2027 las Comunidades
Auténomas, con el acuerdo de los municipios
afectados, antes del 30 de junio de cada afio,
podran solicitar al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana la reduccion o
supresion de un servicio ferroviario declarado
obligacion de servicio publico y proponer la
implantacion de unos servicios de movilidad
alternativos que supongan una mejora en la
adaptacion a las necesidades de las personas
usuarias, continuidad, regularidad, capacidad o
precios.

1. Durante el tiempo que esté vigente el Contrato
entre la Administracion General del Estado y la
Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME,
S.A., para la Prestacion de los Servicios Publicos
de Transporte de Viajeros por Ferrocarril de
“Cercanias”, “Media Distancia Convencional”, “Alta
Velocidad Media Distancia (Avant)’ y “Ancho
Métrico”, Competencia de la Administracion
General del Estado, Sujetos a obligaciones de
servicio publico en el Periodo 2018 - 2027 las
Comunidades Auténomas, con el acuerdo de los
municipios afectados, antes del 30 de junio de cada
afo, podran solicitar al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana la modificacion
reduccion o supresion de un servicio ferroviario
declarado obligacion de servicio publico, asi como
laimplementacion de alternativas de gestién
ferroviaria que conlleven un mejor servicio, y en
su caso proponer la implantacion de unos servicios
de movilidad alternativos que supongan una mejora
en la adaptacion a las necesidades de las

personas usuarias, continuidad, regularidad,
capacidad o precios.

Igualmente, el Ministerio fijara un
procedimiento especifico para la solicitud de
implantacion de nuevos servicios ferroviarios
gque permitan atender las necesidades
sefaladas.

Apartado 2

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

2. La propuesta de reduccién o supresion de un
servicio ferroviario debera ir acompafiada de un
analisis socioeconémico y ambiental en que, como
minimo, se determinen los impactos
socioecondmicos y ambientales que resultarian de
la reduccién o supresién del servicio ferroviario con
relacion a los que generen los servicios de
movilidad alternativos que se propongan.

2. La propuesta de reduccion, supresion o0 nueva
implantacion de un servicio ferroviario deberd ir
acompafiada de un analisis socioeconémico y
ambiental en que, como minimo, se determinen

los impactos socioeconémicos y ambientales que
resultarian de la reduccion,-e supresiéon o nueva
implantacion del servicio ferroviario con relacion a
los que generen los servicios de movilidad
alternativos que se propongan, incluyendo las
externalidades de los diversos medios de

transporte.

La solicitud de supresién del servicio debera ir
acompafada de una propuestade
implementacion alternativa que iguale o mejore
la eficiencia energéticay el impacto positivo
social y medioambiental del servicio a
suprimir.
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Apartado 3

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

3. Si el servicio sobre el que se solicita la reduccién
0 supresion afecta a varias Comunidades
Auténomas, todas deberan manifestar su
conformidad.

Independientemente de si el servicio sobre el que
se solicita la reduccién o supresion_ o nueva
implantacion afecta a una o varias Comunidades
autébnomas, tedas aguella o aquellas que estén
afectadas deberan manifestar su conformidad. Un
posicionamiento contrario paralizaréa
automaticamente la solicitud vy el servicio no
podra verse afectado por otra en los tres afios

siguientes.

Apartado 6 (nuevo)

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

Las personas empleadas por las empresas
operadoras de transporte ferroviario de
viajeros declarado obligacién de servicio
publico de competencia estatal que tengan
encomendadas las funciones de control e
inspeccién de titulos de transporte de viajeros,
en los actos de servicio y en los actos
motivados por estos, tendrén la consideracién
de agentes de la autoridad en relacién con el
ejercicio de sus funciones de vigilancia
inmediata de la observancia en el control de la
posesién por los viajeros de un titulo valido de

transporte.

Dichas personas deberan ejercer las
correspondientes funciones inspectoras y
habran de dar cuenta de las infracciones
detectadas a los 6rganos administrativos

competentes.

Propuesta de enmienda #64

Disposicion final 72. Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion

Aérea

Apartado 1

Texto propuesto por el Gobierno

Propuesta de enmienda

La Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea queda modificada en los siguientes
términos:

Uno. El articulo 43 queda redactado en los
siguientes términos:

«Articulo 43.

Las Administraciones publicas territoriales y las
personas y entidades particulares nacionales de
un Estado miembro de la Unién Europea, deberan
obtener una autorizacion previa, de acuerdo con
las condiciones que determine el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, para

La Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacién
Aérea queda modificada en los siguientes términos:

Uno. El articulo 43 queda redactado en los
siguientes términos:

«Articulo 43.

Las Administraciones publicas territoriales y las
personas y entidades particulares nacionales de
un Estado miembro de la Unién Europea, deberan
obtener una autorizacion previa, de acuerdo con
las condiciones que determine el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, para
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construir o participar en la construccion de
aeropuertos de interés general.

Las propuestas de nuevos aeropuertos de interés
general tendran que justificarse en sélidas razones
de interés general, movilidad de la ciudadania y
cohesion econdmica, ambiental, social y territorial,
y de complementariedad con los aeropuertos en
funcionamiento y la red ferroviaria de alta
velocidad, teniendo en consideracion, en
particular, el impacto en término de emisiones de
gases de efecto invernadero y otros
contaminantes.

La autorizacion prevista en el primer parrafo, se
emitira previo andlisis riguroso de la solvencia
técnica, econdmica y financiera del promotor, y de
la viabilidad econdmica, ambiental y financiera del
nuevo aeropuerto, a cuyo efecto el promotor
tendra que aportar un plan de negocio de la
explotacion del mismo con el alcance que
determine dicho Ministerio.

En tales casos, podran conservar la propiedad del
recinto aeroportuario y participar en la explotaciéon
de las actividades que dentro del mismo se
desarrollen en los términos que se establezcan.

construir o participar en la construccion de
aeropuertos de interés general.

Las propuestas de nuevos aeropuertos de interés
general Unicamente seran admisibles con
caracter excepcional en aguellos casos que
puedan tendran-gue justificarse en sélidas y
probadas razones de interés general, necesidad
perentoria para garantizar |la movilidad de la
ciudadania y cohesién econémica, ambiental,
social y territorial, y de complementariedad con los
aeropuertos en funcionamiento y la red ferroviaria
de alta velocidad. teniendo-en-consideraciéonen
particular; Se tendran en particular
consideracion los impactos de la nueva
infraestructura en términos de emisiones de
gases de efecto invernadero, y-etros_contaminantes
atmosféricos, emisiones acusticas y afecciones
alos ecosistemas y la biodiversidad de las
zonas proximas al aeropuerto v de laregidén en
su conjunto. El analisis de los potenciales
impactos debe incluir las operaciones en tierra,
las operaciones aéreas gestionadas por el
aeropuerto vy todos los posibles impactos
inducidos por la infraestructura, como
movilidad a/desde el aeropuerto, desarrollos
logisticos préximos, etc.

La existencia de problemas medioambientales
en el territorio propuesto para la construccion
del aeropuerto, o la posibilidad razonable de
que aquella pueda provocarlos supondra la
denegaciéon por defecto de cualquier propuesta.
lgualmente, El Ministerio denegara cualquier
propuesta cuando otros modos de transporte
proporcionen niveles adecuados de servicio.

La autorizacion prevista en el primer parrafo, se
emitird previo analisis riguroso de la solvencia
técnica, econémica y financiera del promotor, y de
la viabilidad econémica, ambiental y financiera del
nuevo aeropuerto, la necesidad real en términos
de movilidad para la poblacién y la existencia
de alternativas de transporte terrestre, v los
impactos sociales, ambientales y climéaticos de
la infraestructura. a cuyo efecto el promotor
tendra que aportar un plan de negocio de la
explotacién del mismo con el alcance que
determine dicho Ministerio.

En tales casos, podran conservar la propiedad del
recinto aeroportuario y participar en la explotacién
de las actividades que dentro del mismo se
desarrollen en los términos que se establezcan».
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